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1.

VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Appenweier plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Runz IlI" im
Ortsteil Urloffen. Das Plangebiet stellt eine Erweiterung des Baugebiets "Runz II" in
Richtung Osten dar. Die zu Uberplanende Flache soll als "allgemeines Wohngebiet"
ausgewiesen werden. Allerdings befindet sich sldlich des Plangebiets das
Gewerbegebiet "Ettenbach”; im Osten verlduft in einem Abstand von ca. 200 bis 300

m die Trasse der Rheintalbahn.

In der vorliegenden Ausarbeitung ist deshalb die durch Betriebe im benachbarten
Gewerbegebiet und die durch den Schienenverkehr auf der Rheintalbahn verursachte
Larmeinwirkung auf das Plangebiet zu prognostizieren und durch Vergleich mit den
jeweils maBgebenden Referenzwerten zu beurteilen. Im Fall einer Uberschreitung

dieser Referenzwerte sind SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Architekturblro Brudy, Appenweier, und von der Gemeindeverwaltung

Appenweier wurden u. a. folgende Unterlagen zur Verfigung gestellt:

— Bebauungsplan "Runz [II", zeichnerischer Teil, im MaBstab 1 : 1000 (Entwurf
vom 19.09.2019); als pdf-Datei per e-mail vom 26.09.2019

— Gewerbeanmeldungen far die Grundsticke Gterstral3e 10, Im Ettenbach 5 und
7; als pdf-Datei per e-mail vom 26.06.2019

— Lageplan, Grundrisse, Ansichten und Schnitte zum Bauantrag der Leitwerk
Immobilien GmbH & Co. KG vom 24.04.2018 zur Errichtung eines Event-
gebaudes ("Neuerrichtung EVENTONOVA, Blirogebdude mit Versammlungs-
raum") auf Flurstick Nr. 8175; als pdf-Dateien per e-mail vom 09.07.2019

— Auszug aus der Baugenehmigung vom 06.09.2018 (Verz.-Nr. 20180523):
Formblatt "Angaben zu gewerblichen Anlagen" fir das Gebaude "Eventonova";
als pdf-Datei per e-mail vom 04.09.2019

Bereits in anderem Zusammenhang wurde von der Gemeinde Appenweier ein

Ubersichtslageplan als dxf-Datei zur Verfligung gestellt.
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Angaben zur Frequentierung der Rheintalbahn (RTB, DB-Schienenstrecke Nr. 4000)
und der parallel dazu verlaufenden Neubaustrecke (NBS, DB-Schienenstrecke Nr.
4280) im hier interessierenden Streckenabschnitt zwischen Renchen und Appenweier
sowie fahrzeugspezifische Randbedingungen wurden von der Deutschen Bahn AG
bereits per e-mail vom 09.12.2015 mitgeteilt.

Die 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten in der Umgebung des Plangebiets "Runz
[II" wurden bei einem Ortstermin am 08.07.2019 durch Augenschein erfasst und z. T.
fotografisch dokumentiert. Bei diesem Ortstermin wurden auch von Vertretern der
Kinemund Lineartechnik GmbH, Im Ettenbach 5 (Herren Wiedemer und Gétz), des
Malerbetriebs Schneider, Im Ettenbach 7 (Herr Schneider) und der Leitwerk AG, Im
Ettenbach 13a (Frau Zehnle und Herr Mécklin) die betrieblichen Gegebenheiten in den

einzelnen Betrieben erlautert.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (1990-01/2017-11)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)"

[2] Schall 03 (2014-12)
"Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom 18.12.2014

[3] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"

[4] BImSchG (2013-05/2019-04)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[5] TA Larm (2017-06)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"
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[6]

[7]

[8]

9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes"

Larmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise flr die Bauleitplanung"
- Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wurttemberg

Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wurttemberg Gber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”

Entwurf DIN 4109-1/A1 (2017-01)
"Schallschutz im Hochbau -Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung A1"

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
den Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen"

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192, 1995; ISSN 0933-2391

Strohle, Mark:
"Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Betrieb"
- Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fur Technik - 1999/2000

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen

zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen"

- Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 1, 2002, ISSN 1617-4038

"Uberprifung der Gerauschangabe fiir Maschinen in NRW"
- Hrsg.: Landesanstalt fur Arbeitsschutz NRW (1998-09)

Parkplatzlarmstudie (2007-08)

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdéfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen”,
6. Auflage

- Schriftenreihe des Bayer. Landesamt fur Umweltschutz, ISSN 0723-0028
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[17] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten"

- Hessische Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: ISSN 1617-4037

[18] "Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fur den
Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung
(34. BlImSchV)
- Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie
und Gewerbe (VBUI) -" (2006-05)

[19] DIN 45 682 (2002-09)
"Schallimmissionsplane"

[20] DIN 18 005-1 (2002-07)
"Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die Planung"

[21] DIN ISO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren (ISO 9613-2: 1996)"

[22] DIN 45 691 (2006-12)
"Gerauschkontingentierung”

[23] Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

[24] BauGB (2004-09/2017-11)
"Baugesetzbuch"

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Ubersichtslageplan mit Eintragung des Plangebiets "Runz III", des
stdlich angrenzenden Gewerbegebiets "Ettenbach" sowie der Trasse der
Rheintalbahn (einschlieBlich Neubaustrecke) dargestellt. In Anlage 2 ist der aktuelle
Bebauungsplanentwurf wiedergegeben. Das Plangebiet soll als "allgemeines
Wohngebiet" (WA) gemai § 4 BauNVO [1] ausgewiesen werden.
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Anmerkung:

Urspriinglich sollte sich das Plangebiet nach Siiden hin bis zur StraBe "Im Ettenbach" erstrecken.
Aufgrund der Nahe zum dort bestehenden Gewerbegebiet "Ettenbach" ist auf dieser sidlichen
Teilfliche aber geman bereits durchgefiihrten Voruntersuchungen die Ausweisung eines "allgemeinen
Wohngebiets" aus schalltechnischen Gesichtspunkten nicht mdéglich. Deshalb wird diese siidliche
Teilflache aktuell nicht Gberplant.

Beim westlich benachbarten Baugebiet "Runz II" sind in der Regel 2 Vollgeschosse
zulassig; dort gilt beispielsweise im "allgemeinen Wohngebiet": maximale Traufhéhe
5,2 m bei Satteldach mit maximal 45° Dachneigung, maximale Traufhéhe 5,7 m bei
Sattel- oder Walmdach mit 12-20° Dachneigung und maximale Attikahéhe 7,3 m bei
Flachdach. Entsprechend wird auch fir das Baugebiet "Runz IlI" von 2 Vollgeschossen
(ohne zusatzlichem ausgebautem Dachgeschoss) ausgegangen.

2.2 Gewerbebetriebe

2.2.1 Kilnemund Lineartechnik GmbH

Laut Eintragung in der Gewerbedatei fihrt die Kiinemund Lineartechnik GmbH, Im
Ettenbach 5, folgende Tatigkeit aus: "allgemeine Metallverarbeitung, insbesondere die
Herstellung und der Vertrieb von Linearfihrungselementen und Komponenten fir die

Automatisierungstechnik sowie Kugelgewindetrieben und Antriebsteilen ..."

Gemai Mitteilung der Herren Wiedemer und Gétz ist von folgenden betrieblichen
Randbedingungen auszugehen (siehe auch Lageplan in Anlage 3):

— Gearbeitet wird in der Produktion Montag bis Freitag von 6.30 bis 17.30 Uhr; bei
Bedarf wird auch samstags gearbeitet. Im genannten Zeitraum (6.30 bis 17.30
Uhr) liefern maximal 6 Lkw Waren bzw. Material an und holen maximal 3 Lkw
Werkstlcke ab. Zusatzlich ist taglich mit bis zu 6 Kleintransportern (Paket-
dienstleister) zu rechnen.

— Die gréBeren Lkw parken jeweils auf der StraBe "Im Ettenbach" und werden dort
mit einem Elektro-Gabelstapler (Tragkraft 1,5 t) von der Seite entladen. Entladen
werden im Regelfall 6 m lange Holzkisten. Pro Lkw ist mit einem Betrieb des
Gabelstaplers bis maximal 30 min zu rechnen.

— Die angelieferte Ware wird Uber das aus Anlage 4, oben, ersichtliche Tor in der
Nordfassade zum Lager in der Halle transportiert. Da das Tor nur eine Breite von
4 m aufweist, werden die 6 m langen Holzkisten im Regelfall zunachst au3en vor
dem Tor abgesetzt und anschlieBend (nach der Entladung des Lkw) mit einem
Hubwagen in die Halle transportiert bzw. mit dem Gabelstapler in die Halle
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geschoben. AuBerdem kann zum Umsortieren des Lagers noch zusatzlicher
Gabelstaplerbetrieb im Freien erforderlich werden, da z. T. einzelne Holzkisten
erst nach auBen beférdert werden mussen, um an weitere (im unteren oder
hinteren Bereich abgestellte) Holzkisten zu gelangen. Das Lager ist in Anlage 4,
oben, fotografisch dokumentiert.

— Der maBgebliche Larmemittent in der Produktion ist eine Trennmaschine; die
derzeit vorhandene Maschine wird bereits kurzfristig erneuert werden.
Schalltechnische Daten zur neuen Maschine sind allerdings nicht vorhanden. Im
Zuge der Installation dieser Trennmaschine ist auch eine Absauganlage mit einer
Ausblaséffnung im Dach der Produktionshalle vorgesehen.

— Die Beliiftung der Produktionshalle erfolgt tiber das Offnen der Fenster und des
Tors in der Nordfassade der Halle. Zumindest in den Sommermonaten sind diese
Bauteile wahrend der taglichen Arbeitszeit standig geoffnet.

— Auf der Westseite des Gebaudes ist ein Spanecontainer abgestellt; dieser
Absetzcontainer wird durchschnittlich alle 2 Monate ausgetauscht.

— Die Holzkisten, in denen das Stangenmaterial angeliefert wird, werden nach
deren Nutzung auf der Gebaudesldseite zwischengelagert (siehe Foto in Anlage
4, unten); etwa einmal pro Monat werden diese Holzkisten zerkleinert oder
umgebaut (als Verpackung fur Versand). In diesem Zusammenhang ist mit dem
Einsatz einer Motorsége fir eine Dauer von maximal 2 Stunden zu rechnen.

2.2.2 Malerbetrieb Schneider

Laut Mitteilung von Herrn Schneider ist sein Malerbetrieb "Im Ettenbach 5" altershalber
nahezu eingestellt. Lediglich sporadisch werden noch einzelne Auftrdge angenom-
men. Larmintensive Aktivitdten finden auf dem Grundstlick nicht statt, insbesondere

werden auf dem Grundstlck keine GerUstteile gelagert oder verladen.

AuBBerdem befindet sich im Gebaude Ettenbach 5 ein Frisiersalon.

2.2.3 Leitwerk AG mit Tochterfirma OCTO IT

Der Leitwerk AG (Novellus Holding AG), Im Ettenbach 13 a, sind u. a. folgende, aus
Anlage 3 ersichtliche Gebaude zuzuordnen: Im Ettenbach 11, Blrogebaude auf den
Flurstiicken Nr. 8172 und 8173, Betriebsgebadude der Tochterfirma OCTO IT
GuterstraBe 10 (FIst.-Nr. 973). AuBerdem werden derzeit auf dem sidlich an das
Betriebsgelande der OCTO IT angrenzenden Grundstlck Flst.-Nr. 973/5 eine weitere
Lagerhalle fur die OCTO IT sowie ein Rechenzentrum geplant. Auf Flurstiick Nr. 8175
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soll ein Eventgeb&dude ("EVENTONOVA") errichtet werden. Flr dieses Gebaude liegt
laut Mitteilung des Bauamts Appenweier, Frau Knosp, bereits eine Baugenehmigung
vor; geman dem Formblatt "Angaben zu gewerblichen Anlagen" sind die Betriebs-
zeiten dieses Gebaudes auf den Zeitraum zwischen 6.00 bis 22.00 Uhr begrenzt.

Die bezlglich der Larmeinwirkung auf das Baugebiet "Runz IlI" mafBgeblichen
Emittenten der Leitwerk AG sind dieses Eventgebaude (Grundriss siehe Anlage 5)
einschlieBlich des bereits vorhandenen Mitarbeiterparkplatzes (siehe Anlage 6) und
das Betriebsgelande der OCTO IT. Laut Mitteilung von Herrn M&cklin und Frau Zehnle
beim Ortstermin am 08.07.2019 ist bezlglich dieser Emittenten von folgenden

betrieblichen Gegebenheiten auszugehen.

— Der insgesamt 64 Pkw-Stellplatze aufweisende Mitarbeiterparkplatz wird zwar
Uberwiegend "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) genutzt; da jedoch im technischen
Service im Zwei-Schichtbetrieb gearbeitet wird, ist kurz vor 6.00 Uhr und kurz
nach 22.00 Uhr noch mit bis zu 10 Pkw-An- oder -Abfahrten zu rechnen.

— Im Eventgeb&ude werden Veranstaltungen der Leitwerk AG stattfinden; diese
werden teilweise auch bis in die Nachtzeit andauern.

— Eine Vermietung des Gebdudes an Fremdfirmen ist angedacht; d. h., auch in
diesem Fall sind Veranstaltungen mit Ende nach 22.00 Uhr zu erwarten.

— Bei Veranstaltungen im Eventgebdude werden die Besucher auf dem o. g.
Mitarbeiterparkplatz parken. GemaR dem Lageplan in Anlage 6 sind daflrr die
dort mit "STP 1" bis "STP 37" gekennzeichneten Stellplatze vorgesehen.

Anmerkung:

Da die Veranstaltungen im Eventgeb&ude bis in die Nachtzeit andauern sollen, liegt hier ein
Widerspruch zur Baugenehmigung vor. Aufgrund der Beschrankung der Betriebszeiten in der
Baugenehmigung auf den Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr bleiben im Folgenden nachtliche
Veranstaltungen im Eventgebaude auB3er Betracht.

2.2.3.20CTO.IT
— Alle maBgeblich larmemittierenden Aktivitaten finden zwischen 7.00 und 20.00
Uhr statt.

— Derzeit liefern pro Tag 20 bis maximal 30 Lkw an, wobei die Kategorie "Lkw"
hier alle Fahrzeuge zwischen Kleintransporter und Sattelzug umfasst.
Langfristig ist eine Zunahme des Lkw-Verkehrs zu erwarten.



Bliro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326 8

— Zum Be- und Entladen der Fahrzeuge werden Diesel- und Elektrostapler,
Mitnahmestapler sowie Handhubwagen u. a. eingesetzt. Die Fahrzeuge werden
nicht an einer Rampe, sondern Uber die Ladebordwand oder von der Seite be-
und entladen.

— Auf dem Betriebsgelande befinden sich Containermulden fir Metall-, Elektro-
und Kunststoffabfalle sowie eine Kartonagenpresse (Abrollcontainer).

2.2.4 Weitere Firmen

Geman Augenschein und Hoéreindruck beim Ortstermin am 08.07.2019 verursachen
alle weiteren Betriebe keine mal3gebliche Larmeinwirkung auf das Baugebiet "Runz
[lI", da diese weiteren Betriebe bereits hinreichend weit entfernt bzw. hinreichend leise
sind.

2.3 Schienenverkehrstechnische Situation

Die von der Deutschen Bahn AG mit e-mail vom 09.12.2015 mitgeteilten fahrweg- und
fahrzeugspezifischen Daten fliir die damals aktuelle Situation (Fahrplan 2015) sowie
fir das Prognosejahr 2025 in dem hier interessierenden Streckenabschnitt der
Rheintalbahn (DB-Nr. 4000) einschlieBlich Neubaustrecke (DB-Nr. 4280) kénnen aus
den Anlagen 7 bis 9 entnommen werden. Ergdnzend wird in diesem Schreiben
ausgefihrt:

"Da die Strecke Uberwiegend vom Nahverkehr frequentiert wird, und sich das

Zugangebot stark an der Nachfrage von Ldndern und Kommunen orientiert, sind

Aussagen Uber zukinftige Betriebszahlen mit erheblichen Unsicherheitsfak-
toren zu betrachten.

Die Prognosezahlen spiegeln den derzeitigen Planungsstand (Bundesverkehrs-
wegeplan 2025) und wurden nach dem heutigen Betriebsstand den einzelnen
Zuggattungen prozentual zugeordnet."”

Anmerkung:

Die Bezeichnung der Fahrzeug-Kategorie (Fz-KAT) in den Spalten 5, 7, 9, 11 und 13 der Tabellen in
den Anlagen 7 bis 9 orientiert sich an den entsprechenden Tabellen in Beiblatt 1 der "Berechnung des
Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)'12]. Die Bezeichnung "7-Z5_A4" kennzeichnet
beispielsweise ein Fahrzeug aus der Tabelle "Fahrzeugkategorie 7" (E-Lok), dort Zeile 5 ("Z5"), d. h.
"Radséatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremse", mit insgesamt 4 Achsen ("A4"). Die Bezeichnungen
"10-Z2" und "10-Z15" kennzeichnen Glterwagen der Fahrzeugkategorie 10 mit Radsatzen mit
Grauguss-Klotzbremse (Zeile 2, "Z2") bzw. mit "Aufbauten von Kesselwagen mit Grauguss-
Klotzbremse" (Zeile 15, "Z15").
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GrofBen

Als wichtigste GroBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-
wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeg) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte, Immissionsricht-
oder Immissionsgrenzwerte fir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm
beziehen sich meist auf einen "Beurteilungspegel" (Lr) am Ort der Larmeinwirkung
(Immissionspegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem
Mittelungspegel bestimmt, wobei zusétzlich eine eventuelle erhéhte Stérwirkung von
Gerauschen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkis ihrer
Einwirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

AuBerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen

entsprechend vorgegebenen Betrag Uberschreiten dirfen.

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel" (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

Die durch den Schienenverkehr verursachte Schallemission wird durch den "langen-
bezogenen Schall-Leistungspegel” beschrieben. Gemal Schall 03 [2] wird diese

GroBe fir die Hohenlagen (hs) von 0 m, 4 m und 5 m tber Schienenoberkante ermittelt.
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3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Ldrmbelastungen zu erfillen”.

U. a. fur die hier interessierende Gebietskategorie werden diese Orientierungswerte in
Anlage 10, oben, aufgelistet.

Weiter wird im o. g. Beiblatt ausgefiihrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten der
niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Geradusche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert fir die

Nachtzeit ist ma3gebend fir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
diirftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 weiter
ausgefihrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der st&dtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fal-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."
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3.22TA Larm

Gemafi Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [4] sind "Anlagen” im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die ".. nach Art, AusmalB und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Beldstigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschatft ..." herbei-
zufihren. Als MaB fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind bei gewerblichen Anlagen die in der TA Larm [5]

definierten Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden "Immissions-
richtwerte flir Imnmissionsorte aufBerhalb von Gebduden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt 6.1
werden die in Anlage 10, Mitte, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafl3geblichen Immissionsorten” einzuhalten,
welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:
"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-

ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbed(lirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlrftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der
durch die Gesamtheit aller (auch fremder) "Anlagen" im Sinne der TA Larm am jeweils
schutzbedurftigen Einwirkungsort verursachte Immissionspegel den dort maligeben-
den Immissionsrichtwert nicht Gbersteigen darf.

Zur Ermittlung der mit diesen Immissionsrichtwerten zu vergleichenden Beurteilungs-
pegel ist gemall TA Larm [5] das nachfolgend verkirzt dargestellte Verfahren

heranzuziehen:
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— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist ein Zuschlag
von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenommen hiervon
sind Einwirkungsorte in Gebieten der Kategorien a) bis d) (Industriegebiete,
Gewerbegebiete, urbane Gebiete sowie Kern-, Dorf- und Mischgebiete).

— Als Bezugszeitraum flr den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrdgt ...", zu berlcksichtigen.

— "Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Tbne hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen".

— Der Storwirkung von Impulsgerauschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 oder
6 dB zu berucksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten fir den
Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Hinsichtlich der Beurteilung kurzdauernd auftretender Gerauschspitzen wird in der
0. a. TA Larm erganzend ausgeflhrt:
— "Einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
liberschreiten”.

Sofern voraussehbare Besonderheiten dazu flihren, dass die oben genannten Immis-

sionsrichtwerte "... an nicht mehr als 10 Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres
und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..." Uber-
schritten werden, gilt in Gebieten der Kategorien b bis g fir diese so genannten "sel-
tenen Ereignisse” ein Immissionsrichtwert "tags" von 70 dB(A) bzw. "nachts" von
55 dB(A).

— "Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen diese Werte ... in Gebieten

nach Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis g am Tag um nicht mehr als 20 dB(A)
und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) lberschreiten.”
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Wahrend Fahrzeuggerdusche auf einem Betriebsgrundstiick sowie bei der Grund-
stlicksein- und -ausfahrt der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit
den Ubrigen zu berucksichtigenden Anlagengerauschen zu erfassen und zu beurteilen
sind, gilt geman Abschnitt 7.4 der TA Larm [5] fir Verkehrsgerausche auf éffentlichen
Verkehrsflachen:
"Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsfldchen in
einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundsttick in Gebieten

nach Nummer 6.1 Buchstaben c bis g sollen durch MalBnahmen organi-
satorischer Art soweit wie méglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

— keine Vermischung mit dem dbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend lberschritten werden."

3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Wirtschaftsministerium Baden-Warttemberg herausgegebenen "stadtebau-
lichen Larmfibel" [7] wird ausgefihrt, dass bei Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN
18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte durch Verkehrslarm auch im Rahmen
der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV [6] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist; wort-
lich heif3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-

prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
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erheblichen Spielraum zur Verfligung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes dlrfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwagung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' erméglicht.”

In der Verkehrslarmschutzverordnung [6] werden die in Anlage 10, unten, aufgelisteten

Immissionsgrenzwerte angegeben.

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [8] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfihrung des Schallschutz im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [9] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm (DIN
4109-1:2016-07) werden fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von
AuBBenbauteilen gegentber AuBBenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert;
diesen sind die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "maf3geblichen AuBBenlarm-
pegel" zuzuordnen. Diese maBgeblichen AuBenlarmpegel sind geman DIN 4109-
1:2016-07 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [10] zu bestimmen.

Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [11] veréffentlicht.
In der o. g. Verwaltungsvorschrift Gber Technische Baubestimmungen [8] wird zu dieser
Anderung A1 ausgefiihrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fiir bauaufsichtliche Nach-
weise herangezogen werden". In dieser Entwurfsfassung [11] wird die Anforderung an
die Luftschallddmmung von AufBenbauteilen nicht mehr auf der Grundlage der
Larmpegelbereiche, sondern unmittelbar auf der Grundlage der mafigeblichen Aul3en-
larmpegel berechnet. Diese maligeblichen AuRenlarmpegel sind ebenfalls
entsprechend DIN 4109-2:2016-07 [10] zu bestimmen.

Anmerkung:

Im Januar 2018 wurde erneut eine geanderte Fassung der DIN 4109-1 verdffentlicht; da diese aber
(noch) nicht bauordnungsrechtlich eingefiihrt ist, bleibt diese Neufassung hier auBer Betracht.

Bei der Bestimmung von Schienenverkehrslarmeinwirkungen sind die Beurteilungs-

pegel nach dem Rechenverfahren der Schall 03 [2] zu ermitteln. Gemal} Abschnitt
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4.4.5.3 der DIN 4109-2 [10] werden die maligeblichen Aulenlarmpegel wie folgt

bestimmt:

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des mafBgeblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind ...

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des maf3geblichen

AuBenlarmpegels ausgefihrt:

"MalBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt.”

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2
[10] im Regelfall als maBgeblicher AuBenlarmpegel der maBgebende Immissions-

richtwert "tags" gemaf TA Larm [5] eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhdht.

Zur Ermittlung des resultierenden Aulienlarmpegels Lares werden die mal3geblichen
AuRenlarmpegel der einzelnen Larmarten (hier: Verkehrslarm und Gewerbelarm)

energetisch addiert.

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen schutzbedurftiger Raume
geman DIN 4109-1 (2016) [9] bzw. gemaR E-DIN 4109-1/A1 (2017) [11] beschrieben.

In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der maBgebliche AuBenlarmpegel bzw. der
resultierende AuBenlarmpegel in Klassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die
sogenannten "Larmpegelbereiche", eingeteilt. Die fir die Luftschallddmmung der

GebaudeauBenbauteile verschiedener Raumarten geforderten Werte werden in
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Abhangigkeit von der Zuordnung des betreffenden Fassadenabschnitts zu einem der

Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anlage 11, oben, wiedergegeben.

Die dort genannten Mindestwerte fir die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (erf.
R'w.ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schallddmm-Maf der meist aus
verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden AuBen-
flache eines Raums. Wenn das Verhéltnis der gesamten AuBenflache eines Raums
(Ss) zu seiner Grundflache (Sa) einen Wert von Ss/Sa # 0,8 aufweist, so ist zum Wert
flr das erforderliche resultierende Schalldamm-Mal3 (erf. R'w,ges) der mit nachfolgender
Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [9]) ermittelte Korrekturwert zu addieren:

KaL =10 -1Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB

Auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels bzw. des resultierenden
AuBenlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete Schalldamm-MaB R'w,ges

der gesamten AuBenflache eines schutzbedirftigen Raums wie folgt:

R'wges = La- Kraumart + KaL
und KaL =10 -1g (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [10])
mit
La = maf3geblicher bzw. resultierender AuBBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fUr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstéatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenflache in m2

Sa = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche mafBgebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche Larmpegel-
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bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist gemafl dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2:2016-07 [10] beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert KLps zu bertck-
sichtigen. Dieser Korrekturwert “... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an
der Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen mal3geblichen
AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden
geringeren maf3geblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

In der vorliegenden Ausarbeitung werden entsprechend den jeweils zur Beurteilung

heranzuziehenden Richtlinien folgende zwei Larmarten unterschieden:

1. Betriebslarm

Wahrend bei der Bauleitplanung, d. h. im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens, die Orientierungswerte gemas Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3]
zur Beurteilung der Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft maf3gebend sind,
mussen im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zur Beurteilung von
larmemittierenden betrieblichen Anlagen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm [5] herangezogen werden. FUr die hier interessierende Gebietsaus-
weisung ("allgemeines Wohngebiet") sind jedoch die Orientierungswerte von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 und die Immissionsrichtwerte der TA Larm
zahlenwertmafig identisch, so dass im Folgenden auf eine Unterscheidung
zwischen Orientierungswerten und Immissionsrichtwerten verzichtet werden
kann.

In der vorliegenden Ausarbeitung ist deshalb nachzuweisen, dass die durch
benachbarte Gewerbebetriebe verursachten Larm-Immissionen im Bereich
der geplanten Bebauung die fur "allgemeine Wohngebiete" maligebenden
Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 bzw. die Immissions-
richtwerte der TA Larm nicht Gbersteigen.

2. Schienenverkehrslarm

Die Schienenverkehrslarmeinwirkung auf das Baugebiet "Runz 111" ist mit den
Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] und den Immis-
sionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [6] zu vergleichen. Im
Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte ist zundchst die Durchfihrung
"aktiver" SchallschutzmaBnahmen zu prifen. Da jedoch (kurzfristig) eine
Erhéhung der bestehenden Larmschutzwénde an der Schienenstrecke nicht
realisierbar erscheint, wird eine Uberschreitung der jeweiligen Referenzwerte
zu tolerieren sein. In diesem Fall sind im Hinblick auf die Festsetzung
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"passiver" SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige AuBenlarmeinwirkung
kennzeichnenden mafgeblichen bzw. resultierenden AuBenlarmpegel
anzugeben (siehe Abschnitt 3.2.4).

Wihrend bei einer unvermeidlichen Uberschreitung der jeweiligen Referenzwerte
durch Verkehrslarm ein hinreichender Schutz vor dieser La&rmeinwirkung zumindest im
Inneren der jeweils betroffenen Gebaude durch "passive" SchallschutzmaBnahmen
moglich und (ersatzweise) zuldssig ist, ist bei Betriebslarmeinwirkungen der jeweils
mafBgebende Immissionsrichtwert au3en vor dem gedffneten Fenster eines schutz-

bedlrftigen Raums geman TA Larm zwingend einzuhalten.

4. BETRIEBSLARM

4.1 Schallemissionen

4 1.1 Kinemund Lineartechnik GmbH

Am 08.07.2019 wurde in der Produktionshalle der Kiinemund Lineartechnik GmbH
eine orientierende Schallpegelmessung durchgefliihrt mit dem Ziel, einen an
schalltechnisch unglnstigen Tagen zu erwartenden mittleren Raumschallpegel zu
bestimmen. Die Messung erfolgte wahrend Betrieb der Trennmaschine; diese
Trennmaschine wird kurzfristig zwar durch eine neue Trennmaschine ersetzt werden,
allerdings ist zu vermuten, dass auch die neue Trennmaschine, flr die von Herrn
Wiedemer keine schalltechnischen Daten vorgelegt werden konnten, eine vergleich-
bare Schallemission aufweisen wird. Das Messmikrofon wurde mit Hilfe eines Stativs
in ca. 1,5 m Ho6he Uber FuBboden und in etwa 4 bis 5 m Abstand von der
Trennmaschine angeordnet.

Fir die Schallpegelmessung wurde ein integrierender Schallpegelmesser mit der
Bezeichnung "Norsonic, Typ 140" (S.-Nr. 1404397/10) eingesetzt. Dieser Schallpegel-
messer ist einschliellich des Messmikrofons ("Norsonic, Typ 1225"; S.-Nr. 122811) und
des zugehdrigen Kalibrators ("Norsonic, Typ 1251"; S.-Nr. 32912) vom Landesbetrieb
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Mess- und Eichwesen Nordrhein-Westfalen auf die Einhaltung der in den ein-
schlagigen Normen festgelegten technischen Daten Uberpruft und geeicht sowie mit
einem bis 31.12.2019 gultigen Eichzeichen versehen worden. Vor Beginn der
Schallpegelmessung wurde der Schallpegelmesser mit Hilfe des akustischen

Kalibrators kalibriert.

Die grafische Registrierung des zeitlichen Schallpegelverlaufs am Messpunkt ist in
Anlage 11, unten, wiedergegeben. Durch Auswertung der erfassten Schalldruckpegel
wurden fur den Mittelungspegel mit der Zeitbewertung "fast" (Lareq), flUr den
Taktmaximal-Mittelungspegel mit einer Taktzeit von 5s (Larreq) sowie fur den

Maximalpegel (Larmax) folgende Werte bestimmt:

Messabschnitt Randbedingungen Schallpegel in dB(A)
LAFeq LAFTeq | LAFmax

09:07:32 - 09:14:45 | gesamter Messabschnitt 70,8 76,6 84,3

09:11:00 - 09:14:45 | Trennmaschine in Betrieb 72,6 78,4 84,3

4.1.1.2 Emissionsmodell

Die Emissionen der Kinemund Lineartechnik GmbH werden rechnerisch durch
folgende Werte des Schall-Leistungspegels beriicksichtigt; die jeweiligen Emissions-

orte sind in den Plan in Anlage 3 eingetragen:

a) In der Produktionshalle wurde ein Mittelungspegel von LarTeq = 78,4 dB(A) wahrend
Betrieb der Trennmaschine gemessen. Im Folgenden wird wahrend der 11-
stlindigen Arbeitszeit von 6.30 Uhr bis 17.30 Uhr ein aufgerundeter Raumschall-
pegel von Li = Larreq = 80 dB(A) angesetzt. Die Uber Bauteil6ffnungen ins
Freigelande abgestrahlte Schall-Leistung Lw errechnet sich dann geman

Lw =Li-6 + 10 Ig (Sofnung/So)
mit

Lw Schall-Leistungspegel in dB(A)

Li Raumschallpegel in dB(A)

Sofnung = Flache der abstrahlenden Bauteil6ffnung in m?
So Bezugsflache, So =1 m?
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Der Tordffnung in der Nordfassade ist eine Offnungsflache von Séfinung= 18 m2, den

gekippten Fensterelementen eine Gesamt-Offnungsflache von Séfnung = 16 m?2

zuzuordnen. Somit gilt:

C")ffnung Li Soffnung Lw
dB(A) m?2 dB(A)

Tordffnung Nord 80 18 86,6

Fenster6ffnungen Nord 80 16 86,0

b) "Komplizierten Rangiervorgdngen, bei denen das Fahrzeug mehrmals vor- und
zuriicksetzen muss”, ist gemaB den Angaben in einer einschlagigen TUV-
Untersuchung zu Lkw-Gerduschen auf Betriebsgeldanden [12] ein Schall-
Leistungspegel von Lw =99 dB(A) fir eine Dauer von 2 min zuzuordnen. Im
vorliegenden Fall wird von 9 komplizierten Rangiervorgdngen eines Lkw am
Sdadrand der StraBe "Im Ettenbach" ausgegangen, davon 1 Rangiervorgang
zwischen 6.00 und 7.00 Uhr sowie 8 weitere Rangiervorgange zwischen 7.00 und
20.00 Uhr. Im Vergleich hierzu kdnnen die Rangierbewegungen von Kleintrans-

portern auBer Betracht bleiben.

c) Gemal Stroéhle [13] ist einem dieselbetriebenen Gabelstapler mit einer Tragkraft
von maximal 3,5 t einschlieBlich eines Impulszuschlags far "nicht klapperndes
Transportgut” ein Schall-Leistungspegel von Lwr = 107 dB(A) zuzuordnen. Die
Emissionen eines elekirobetriebenen Gabelstaplers liegen je nach gerade
durchgefuhrter Tatigkeit um 7 bis 9 dB(A) unter diesem Emissionswert. Deshalb

wird den Ladetatigkeiten mittels Elektrostapler ein Schall-Leistungspegel von Lwr =
99 dB(A) zugeordnet. Bei maximal 9 Lkw pro Tag und einer Betriebsdauer des
Elektro-Gabelstaplers von maximal 30 min pro Lkw wird von insgesamt 4,5 Stunden
Gabelstaplerbetrieb "tags" ausgegangen, davon 30 min innerhalb der morgend-
lichen Ruhezeit von 6.30 bis 7.00 Uhr.

d) Fur die im Dach der Halle vorgesehene Ausblaséffnung der Absauganlage wurde
von Herrn Wiedemer ein Schalldruckpegel von 75 dB(A) genannt; ausgehend von
diesem in 1 m Abstand gemessenen Wert errechnet sich ein der Ausblaséffnung
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der Absauganlage zuzuordnender Schall-Leistungspegel von Lw = 83 dB(A).
Rechnerisch wird angenommen, dass die Absauganlage kontinuierlich zwischen
6.30 und 17.30 Uhr in Betrieb ist.

e) Aus einer einschlagigen Untersuchung zu den Gerduschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und -verwertung [14] kénnen fir das Aufnehmen und
Absetzen einer Absetzmulde folgende, tber einen (1) Vorgang/h gemittelte Schall-
Leistungspegel Lwt,1n entnommen werden:

Absetzmulde aufnehmen Lwr,1h = 89 dB(A)
Absetzmulde absetzen Lwr,1h = 86 dB(A)

Im vorliegenden Fall fahrt der Lkw in der Regel mit einem leeren Absetzcontainer
an und stellt diesen auf der "Austauschflache" ab, z. B. au’en vor dem Tor des
Lagers oder an der Stral’e. Anschliel’iend wird der volle Spanecontainer vom
Aufstellungsort auf der Westseite der Produktionshalle aufgenommen und ebenfalls
innerhalb der Tauschflache kurzzeitig abgestellt. Daraufhin wird der leere Container
aufgenommen und am Aufstellungsort abgestellt; zuletzt wird der volle Container

aufgenommen und abtransportiert.

EinschlieBlich der mit dem Containeraustausch verbundenen "komplizierten
Rangiervorgange" (Lw = 99 dB(A) fur 2 min) wird rechnerisch bezlglich des

Austausches der Absetzmulde von folgenden Vorgangen ausgegangen:

Vorgang Ausgangs-Schall- Schall-
Leistungspegel Leistungspegel
Mulde aufnehmen, 3-mal Lwr,1h= 89,0 dB(A) | Lwr,1h= 93,8 dB(A)
Mulde absetzen, 3-mal Lwr,1h= 86,0 dB(A) | Lwr,1h=90,8 dB(A)
Rangieren Lkw, 3 - 2 min Lw =99 dB(A) Lw,1h = 89,0 dB(A)
> Lwr,1h= 96,4 dB(A)

Bezogen auf 1 Stunde kann deshalb der in Anlage 3 eingetragenen Emissionsflache
"Austausch Absetzcontainer" ein Schall-Leistungspegel von Lwr,1h = 96,4 dB(A)
zugeordnet werden.
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f) In einem von der Landesanstalt fiir Arbeitsschutz Nordrhein-Westfalen veréffent-
lichten Bericht [15] wird flr den Lastbetrieb einer handgeflhrten Motorkettenséage
ein mittlerer Schall-Leistungspegel von Lw = 107 dB(A) angegeben, fir das
Leerlaufgerausch kann ein Wert von Lw = 100 dB(A) angenommen werden.
Gemittelt Uber abwechselnd Last- und Leerlaufbetrieb erscheint ein impuls-
bewerteter Schall-Leistungspegel von Lwteq = 107 dB(A) plausibel. EinschlieBlich
eines Tonzuschlags von Kt = 6 dB resultiert ein Schall-Leistungspegel von Lw =113
dB(A). Dieser Wert wird der in Anlage 3 mit "Aktionsflache Motorsage" bezeichneten
Flache auf der Rickseite (Stdseite) der Produktionshalle fir eine Dauer von 2
Stunden zwischen 7.00 und 20.00 Uhr zugeordnet.

4 1.2 Mitarbeiterparkplatz und Eventgebaude der Leitwerk AG

Gemal Parkplatzlarmstudie [16] kann einer (1) Parkbewegung eines Pkw pro Stunde
auf einem Mitarbeiterparkplatz ein Schall-Leistungspegel von Lwrin = 67 dB(A)
zugeordnet werden. Fur eine (1) Fahrbewegung pro Stunde auf dem mit Beton-
steinpflaster versehenen Parkplatz gilt ein langenbezogener Schall-Leistungspegel
von L'w,1h =49 dB(A).

Folgende Nutzung des Mitarbeiterparkplatzes wird angenommen:

Der Mitarbeiterparkplatz weist insgesamt 64 Pkw-Stellplatze auf. Fir den
Tagzeitraum wird im "Normalfall" von durchschnittlich 4 Pkw-Bewegungen pro
Stellplatz und Tag ausgegangen (d. h. pro Stellplatz je 2 An- und 2 Abfahrten),
wobei jeweils 1 Pkw-Bewegungen innerhalb der morgendlichen oder abendlichen
Ruhezeit stattfinde. In der ungunstigsten Nachtstunde werden aufgrund des
Zwei-Schichtbetriebs im technischen Service 10 Parkbewegungen angesetzt.

Falls im Eventgebaude eine Veranstaltung stattfindet, wird im Beurteilungszeit-
raum "tags" keine wesentlich hdhere Frequentierung des Mitarbeiterparkplatzes
vorliegen als oben fur den "Normalfall" beschrieben. Da eine Nachtveranstaltung
gemal Baugenehmigung nicht zulassig ist, wird im Zusammenhang mit diesen
Veranstaltungen in der Regel auch kein malfdgeblicher nachtlicher Parkverkehr
auftreten.
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Die jeweiligen Emissionsorte sind in den Plan in Anlage 3 eingetragen; es wird darauf

hingewiesen, dass die dort dargestellte Pkw-Fahrstrecke bei 2 Parkbewegungen (z. B.

je einmal Ein- und Ausparken) "im Mittel" einmal komplett durchfahren wird.

Wie aus dem Grundrissplan in Anlage 5 hervorgeht, ist der ggf. larmintensiv genutzte
Veranstaltungsraum des Eventgebdudes nach Suden und Westen orientiert; das Dach
wird gemaly vorliegenden Schnittplanen mutmaRlich durch eine 20 cm dicke
Stahlbetonmassivplatte gebildet werden. Deshalb ist davon auszugehen, dass die vom
Veranstaltungsraum Uber dessen Auldenbauteile und Bauteild6ffnungen in Richtung des

Baugebiets "Runz IlI" abgestrahlte Schall-Leistung in 1. Naherung vernachlassigt

werden kann.

4.1.3 OCTO IT

Auf der in Anlage 3 eingetragenen "Freifliche OCTO IT" wird von folgenden

Emissionen ausgegangen:

Rangieren Lkw: Lw = 99 dB(A) fir eine Dauer von 2 min geman [12]

Fahrstrecke Lkw: L'w,1n = 63 dB(A) fir 1 Fahrt eines Lkw pro Stunde gemaf
[17]; bei einer Fahrstrecke von durchschnittich 50 m pro Lkw auf dem
Betriebsgelande errechnet sich ein auf 1 Stunde bezogener Schall-
Leistungspegel von Lw,1h = 80 dB(A).

GemafR Stréhle [13] kann einem dieselbetriebenen Gabelstapler mit einer
Tragkraft von maximal 3,5 t einschlieBlich eines Impulszuschlags flr "nicht
klapperndes Transportgut” ein Schall-Leistungspegel von Lwt = 107 dB(A)
zugeordnet werden; fir einen Elektrostapler (Tragkraft maximal 3,5 t) gilt Lwt =
99 dB(A).

Wie bereits in Abschnitt 4.1.1.2 unter Pos. e ermittelt, ist der Austausch einer
Containermulde mit einem Schall-Leistungspegel von Lwr,1h = 96,4 dB(A) zu
berlicksichtigen.

FUr eine zur Installation an einem Abrollcontainer geeignete Papier- und
Kartonage-Presse der H&G Entsorgungssysteme GmbH liegen flr
verschiedene Betriebszustande folgende Schall-Leistungspegel vor:

Anlage im Leerlauf: Lw = 81 dB(A)
Anlage im Schneckenbetrieb: Lw = 82 dB(A)

Anlage im Schneckenbetrieb einschl.
Betatigung der Abkippvorrichtung: Lw = 85 dB(A)
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Im Folgenden wird ausschlieBlich der Wert fir den Schneckenbetrieb
einschlieB3lich Abkippen von Lw = 85 dB(A) bericksichtigt.

FUr den Austausch des Abrollcontainers der Papier- und Kartonagepresse
werden folgende Emissionen berlcksichtigt: gemaB [14] kdénnen fir das
Aufnehmen und Absetzen eines Abrollcontainers folgende, Uber einen (1)
Vorgang/h gemittelte Schall-Leistungspegel Lwr,1h angesetzt werden:

Lwr,1h = 93,2 dB(A)
Lwr,1h = 98,2 dB(A)

EinschlieBlich der fir den Containeraustausch erforderlichen "komplizierten
Rangiervorgéange" (Lw = 99 dB(A) fir 2 min) und des mit dem Container-
austausch verbundenen Umsetzens des Containers wird fur einen (1) komplet-
ten Austausch des Abrollcontainers von folgenden Vorgangen ausgegangen:

Abrollcontainer aufnehmen

Abrollcontainer absetzen

Vorgang

Ausgangs-Schall-
Leistungspegel

Schall-
Leistungspegel

Abrollcontainer aufnehmen, 3-mal
Abrollcontainer absetzen, 3-mal

Lwr,1h= 93,2 dB(A)
Lwr,1h= 98,2 dB(A)

LwT,1h= 98,0 dB(A)
Lwt,1hn=103,0 dB(A)

Rangieren Lkw, 3 - 2 min

Lw =99 dB(A)

Lwh = 89,0 dB(A)

2

Lwr1h = 104,3 dB(A)

Ausgehend von diesen Emissionswerten wird der "Freiflache OCTO IT" folgender,

Uber den gesamten Beurteilungszeitraum "tags" gemittelter und in nachfolgender

Tabelle fett gedruckter Schall-Leistungspegel Lwr tags zugeordnet:

Vorgang

Ausgangs-Schall-

Schall-Leistungspegel "tags",

Leistungspegel Lwr tags in dB(A)
Rangieren Lkw, 30-mal je 2 min Lw= 99 dB(A) 87,0
Fahrstrecke Lkw, 30-mal 50 m Lw,1h= 80,0 dB(A) 82,7
Dieselstapler, 4 h Lwr= 107 dB(A) 101,0
Elektrostapler, 4 h Lwr=99 dB(A) 93,0
Austausch Absetzcontainer, 1-mal Lwt,ih= 96,4 dB(A) 84,4
Kartonagepresse, 2 h Lw = 85 dB(A) 76,0
Austausch Abrollcontainer, 1-mal Lwr.1h=104,3 dB(A) 92,3

2

LWT,tags =102,4 dB(A)

Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dass die Aktivitidten des Dieselstaplers die

mafgebliche Schallquelle darstellen. Alle anderen Vorgange sind von untergeordneter

Bedeutung.
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Anmerkung:

Die fur den Betrieb von Diesel- und Elektrostapler angegebene tagliche Betriebsdauer von jeweils 4
Stunden wurde nicht von Vertretern der Leitwerk AG (bzw. der OCTO IT) vorgegeben, sondern hier nur
beispielhaft gewahlt; wie in Abschnitt 4.3 jedoch nachgewiesen wird, darf auf der Freiflache der OCTO
IT - gemittelt Gber den Beurteilungspegel "tags" - keine hohere Schall-Leistung emittiert werden als der
angegebene Wert von Lwrags= 102 dB(A), da bei einer Uberschreitung dieses Wertes unmittelbar eine
unzulassige Larmeinwirkung "tags" auf das benachbarte Wohnhaus "Im Ettenbach 1" resultieren wirde.

4 1.3 Sonstige Betriebsflachen

Alle weiteren, hier nicht im Detail untersuchten Betriebsflachen sind entweder bereits
hinreichend weit vom Baugebiet "Runz IlI" entfernt oder werden nur larmarm genutzt
(z. B. das Grundstulck Flst.-Nr. 973/2, Im Ettenbach 7), so dass derzeit ein wesentlicher
Immissionsbeitrag dieser Betriebsflachen ausgeschlossen werden kann. Trotzdem
wird fir diese weiteren, im Lageplan in Anlage 12 mit "GE Ettenbach, sonstige
Flachen" bezeichneten Betriebsflachen pauschal von einer "Ublichen" Schallemission
einer Gewerbeflache ausgegangen, um nicht den status quo festzusetzen und (in
gewissen Grenzen) noch Entwicklungsmdglichkeiten fir zusatzliche Schallemissionen

zu erlauben.

In Abschnitt 3.2 der vorlaufigen Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm durch
Industrie und Gewerbe (VBUI) [18] nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larm-

kartierung (34. BImSchV) wird in diesem Zusammenhang ausgefuhrt:

"Als Eingangsdaten fiir die Berechnung ... kbnnen flichenbezogene Schall-
Leistungspegel aus Bebauungs- und Fldchennutzungsplénen bzw. die Stan-
dardwerte der Tabelle 1 verwendet werden."

In der genannten Tabelle 1 werden folgende Standardwerte fir flachenbezogene

Schall-Leistungspegel angegeben:

Gebietsnutzung Standardwerte fur flachenbezogene
Schall-Leistungspegel in dB(A)
Tag Abend Nacht
(6.00-18.00 Uhr) | (18.00-22.00 Uhr) | (22.00-6.00 Uhr)
Schwerindustrie 65 65 65
Leichtindustrie 60 60 60
gewerbliche Nutzung 60 60 45
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Abweichend von den Angaben in obiger Tabelle wird in DIN 45 682 [19] u. a. empfoh-
len, fur "GE-Flachen" einen "Emissionswert" von L"w =60 dB(A) "tags" und L"w =
50 dB(A) "nachts" zu bertcksichtigen.

In DIN 18 005-1 [20] werden fur die Tag- und Nachtzeit jeweils identische flachen-

bezogene Schall-Leistungspegel von L"w = 60 dB(A) fur "Gewerbegebiete" genannt.

Im Folgenden wird flr die in Anlage 12 eingetragenen "sonstigen Flachen tags" des
Gewerbegebiets "Ettenbach" der in den o. g. Regelwerken einheitlich angegebene

flachenbezogene Schall-Leistungspegel von L"w = 60 dB "tags" berlcksichtigt.

Da sich innerhalb des Gewerbegebiets "Ettenbach" zahlreiche Betriebsleiterwohnun-
gen befinden, sind die maximal zulassigen Schallemissionen innerhalb der Nachtzeit
bereits derzeit erheblich eingeschrankt. Deshalb muss der in DIN 18 005-1 genannte
Nachtwert von L"w = 60 dB(A) deutlich unterschritten werden. Ob dann ein maximal
zulassiger Wert in der GroRenordnung von L"w = 50 dB(A) "nachts" (gemaR DIN
45682) oder ein noch geringerer Wert (z. B. gemaR VBUI) resultiert, hangt von den
jeweiligen konkreten geometrischen Gegebenheiten ab (d. h. von der Anordnung der
Betriebsleiterwohnungen relativ zu benachbarten Gewerbeflachen). Wird auRerdem
berlcksichtigt, dass nicht jede Gewerbeflache innerhalb der Nachtzeit standig
larmintensiv genutzt wird, wird im Folgenden vereinfachend von einem mittleren
flachenbezogenen Schall-Leistungspegel "nachts" von 45 dB(A) ausgegangen.
Anmerkung:

Die noch weiter im Siiden gelegenen Gewerbeflachen auf Gemarkung Appenweier bleiben hier aufgrund
eines Abstands von s > 400 m zum Plangebiet "Runz IlI" auBer Betracht. Westlich des Plangebiets

"Runz IlI", d. h. nérdlich der StraBe "Im Ettenbach", befinden sich ebenfalls Gewerbeflachen. Diese
Gewerbeflachen sind aber im Bebauungsplan "Runz 11" als "eingeschranktes Gewerbegebiet”
dargestellt. GemaB Festsetzung im Bebauungsplan "Runz II" gilt fir dieses "eingeschrankte

Gewerbegebiet": "Zuldssig sind nicht stérende Gewerbebetriebe, die auch in einem Mischgebiet
zuldssig sind". Die malBgeblichen Emittenten dieses eingeschrankten Gewerbegebiets sind das
Eventgeb&ude und der Mitarbeiterparkplatz der Leitwerk AG; diese Emittenten wurden oben bereits
explizit berlcksichtigt. Die zusatzlichen Emissionen durch das "eingeschrénkte Gewerbegebiet" westlich
davon kdénnen wegen Geringfligigkeit vernachlassigt werden.
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4.2 Schallausbreitung

4.2 1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. Einflussgrofien auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

- Lange des Schallausbreitungsweges
- Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung
- Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

- Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [21] von der Soundplan GmbH, Backnang, entwickel-
ten Rechenprogramms SoundPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenuber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fur jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die maf3geblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieend die durch Direktschall-
ausbreitung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten
Immissionsbeitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immis-
sionsanteile ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berucksichtigten
Schallquellen verursachte Immissionspegel.

Abweichend vom Verfahren der DIN ISO 9613-2 wird jedoch bei der Bestimmung von

Emissionskontingenten bzw. zulassigen flachenbezogenen Schall-Leistungspegeln flr
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einzelne Gewerbeflachen entsprechend den Vorgaben in DIN 45 691 [22] ausschliel3-

lich die geometrische Ausbreitungsdampfung bei ungerichteter Schallabstrahlung

bericksichtigt. Hohendifferenzen zwischen Emissions- und Immissionsort sowie Ab-

schirmungen durch Gebaude, Schallschirme u. a. bzw. aufgrund topografischer

Gegebenheiten bleiben aulRer Betracht. Die Schallausbreitung von den in der vor-

liegenden Ausarbeitung pauschal mit flachenbezogenen Schall-Leistungspegeln be-

legten Gewerbeflachen ("GE Ettenbach, sonstige Flachen") wird vereinfachend gemaf
diesem Verfahren der DIN 45 691 ermittelt.

4 2.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend skizzierten Randbedin-

gungen vereinfachend festgelegt:

Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wurde das in DIN ISO 9613-2 be-
schriebene "alternative Verfahren" angewandt.

Far alle Gebdudefassaden wurde in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4
der DIN ISO 9613-2 ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angenommen.

Die Emissionsorth6he h Uber jeweiligem Geléandeniveau fir Emissionen vom
Freigelande der betrachteten Betriebe wurde wie folgt angesetzt:
Pkw-Bewegungen: h =0,5m
Lkw- und Stapler-Bewegungen, Containertausch, Motorsage, Freiflache
OCTOIT:h=1,0m

Fdr die pauschal mit einem flachenbezogenen Schall-Leistungspegel beleg-
ten Emissionsflachen "GE Ettenbach" wurde entsprechend den Angaben in
Abschnitt 4.2.1 bei der Berechnung der Schallausbreitung ausschlieBlich die
geometrische Ausbreitungsdadmpfung Adv gemaB DIN ISO 9613-2 be-
ricksichtigt; d. h., Dampfungen durch Abschirmung, durch Luftabsorption
sowie aufgrund des Bodeneffekts blieben ebenso auBBer Betracht wie Refle-
xionen an Fassaden und/oder am Boden.

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung berlcksichtigten Objekte sind in

den Lageplanen in den Anlagen 3 und 12 grafisch dargestellt.
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4.2.3 Larmeinwirkungsorte

Zur rechnerischen Prognose der Betriebslarmeinwirkung auf das Baugebiet "Runz III"

wurden die in den Anlagen 3 und 12 eingetragenen Immissionsorte a und b festgelegt.

Zusatzlich wurde in Anlage 3 vor der Westfassade des bestehenden Wohngebaudes
Im Ettenbach 1 ein weiterer Immissionsort (“Immissionsort 1") definiert; dieser
Immissionsort wurde berucksichtigt, um abschatzen zu kénnen, welche Emissionen
derzeit von der benachbarten Freiflache der OCTO IT maximal zuldssig sind. Als
weiterer Immissionsort auf3erhalb des Plangebiets wurde der ebenfalls in den Plan in
Anlage 3 eingetragene Immissionsort 2 vor der Sudfassade des bestehenden
Wohngebaudes auf Flurstlick Nr. 8162 festgelegt. Dieser Immissionsort 2 befindet sich
gemal dem Bebauungsplan "Runz II" innerhalb eines "allgemeinen Wohngebiets".
Anhand dieses Immissionsorts kann abgeschatzt werden, welche Emissionen derzeit

im benachbarten Gewerbegebiet "Ettenbach" maximal zulassig sind.

Die Héhenlage der maligebenden Larmeinwirkungsorte im Baugebiet "Runz 111" wurde
mit h = 3,0 m Uber Gelandeoberflache im Erdgeschoss und mit h = 6 m Uber Gelande

im Obergeschoss (= Dachgeschoss) angenommen.

4.3 Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenverfah-
ren wurde die Betriebslarmeinwirkung auf die in Anlage 3 eingetragenen Immissions-

orte rechnerisch bestimmt.

4.3.1 Beurteilungspegel

In Anlage 13 wird die durch die Betriebe Kinemund und Leitwerk (mit OCTO IT)
verursachte Betriebslarmeinwirkung "tags" und "nachts" auf die betrachteten
Immissionsorte rechnerisch nachgewiesen. In Anlage 14, oben, erfolgt ein
entsprechender Nachweis fir den Immissionsanteil "tags" der pauschal mit einem
flachenbezogenen Schall-Leistungspegel belegten sonstigen Gewerbeflachen. Durch
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energetische Addition der Teil-Beurteilungspegel "tags" errechnen sich folgende Werte
des Gesamt-Beurteilungspegel "tags":

Schallquelle Beurteilungspegel "tags" in dB(A) an Immissionsort
a b 2

Kinemund + Leitwerk 52,4 52,2 51,2

sonstige Gewerbeflachen 51,2 51,5 51,6

> 54,9 54,9 54.4

Der flr "allgemeine Wohngebiete" mafB3gebende Immissionsrichtwert "tags" von 55
dB(A) wird jeweils eingehalten bzw. unterschritten.

Anmerkung:

In der Tabelle in Anlage 13 wird auch die Betriebslarmeinwirkung auf das bestehende, innerhalb des
Gewerbegebiets "Ettenbach" gelegene Wohngebaude Im Ettenbach 1 ("Immissionsort 1") rechnerisch
ermittelt. Vor Fassaden dieses Wohngebaudes wird der fir "Gewerbegebiete" maBgebende
Immissionsrichtwert "tags" von 65 dB(A) durch die Firma OCTO IT rechnerisch gerade eben

ausgeschopft; d. h., der in Abschnitt 4.1.3 gewahlte Emissionsansatz fir die Freifliche OCTO IT
kennzeichnet die derzeit maximal zuldssige Schallemission.

In Anlage 14, unten, wird der Immissionsanteil "nachts" des Gewerbegebiets
"Ettenbach" ausgehend von dem pauschalen Ansatz von L"w = 45 dB(A) fur alle
Gewerbeflachen ermittelt. Zuzlglich des Immissionsanteils "nachts" des Mitarbeiter-
parkplatzes der Leitwerk AG (siehe Anlage 13) resultieren folgende Werte des

Beurteilungspegels "nachts":

Schallquelle Beurteilungspegel "nachts" in dB(A) an
Immissionsort
a b 2
Mitarbeiterparkplatz Leitwerk 28,6 35,8 41,3
Gewerbeflachen GE Ettenbach 37,2 37,2 37,1
Y 37,8 39,6 42,7

Im Baugebiet "Runz III" wird der jeweils maBgebende Immissionsrichtwert "nachts"
von 40 dB(A) eingehalten. Am bestehenden Immissionsort 2 ("Runz 1I") wird der
Immissionsrichtwert von 40 dB(A) rechnerisch (iberschritten. Diese Uberschreitung ist
auf die Nutzung des Mitarbeiterparkplatzes zuriickzufiihren, kénnte aber eventuell
vermieden werden, wenn die Mitarbeiter des technischen Services, die vor 6.00 Uhr
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anfahren bzw. nach 22.00 Uhr abfahren, auf méglichst weit vom Immissionsort 2
entfernt gelegenen Stellplatzen parken.

Aus obiger Tabelle ist auch ersichtlich, dass der Immissionsanteil "nachts" des
Gewerbegebiets "Ettenbach" mit Werten von 37,1 dB(A) bzw. 37,2 dB(A) an den
Immissionsorten a, b und 2 jeweils nahezu identisch ist. D. h., sofern der Immissions-
anteil des bestehenden Gewerbegebiets "Ettenbach" im bereits vorhandenen
"allgemeinen Wohngebiet" des Baugebiets "Runz II" einen vorgegebenen Soll-Wert
(z.B. den Immissionsrichtwert "nachts" von 40 dB(A)) nicht Gberschreitet, wird dieser
Soll-Wert auch im geplanten Baugebiet "Runz III" nicht Gberschritten. Daraus folgt
umgekehrt, dass die maximal zulassige Schallemission des Gewerbegebiets
"Ettenbach" durch das neue Baugebiet "Runz IlI" nicht weiter eingeschrankt wird als
sie bereits durch das Baugebiet "Runz II" begrenzt ist.

AuBerdem liegt "nachts" derzeit keine unzulassige Betriebslarmeinwirkung vor. Auf
den jeweils nachstbenachbarten Gewerbeflachen (ausgenommen ist der explizit
untersuchte Mitarbeiterparkplatz der Leitwerk AG) sind namlich keine relevanten
nachtlichen La&rmemissionen zu verzeichnen sind; insbesondere wird bei den Firmen
Kinemund und OCTO IT "nachts" nicht gearbeitet. Deshalb kann auf MaBnahmen zur

Reduzierung der Betriebslarmeinwirkung "nachts" verzichtet werden.

Zusatzlich zur oben vorgenommenen punktweisen Berechnung der Beurteilungspegel
"tags" wird in den Anlagen 15 und 16 die Betriebslarmeinwirkung "tags" und "nachts"
flachenhaft flr eine H6he von 6 m Uber Gelande grafisch dargestellt.

4.3.2 Spitzenpegel

Auf der Grundlage der vorliegenden Informationen zur Nutzung der einzelnen
Betriebsflachen in der Nachbarschaft des Baugebiets "Runz IlI" kdnnen unzul&ssige
Pegelspitzen im Beurteilungszeitraum "tags" ausgeschlossen werden. Im Beurtei-
lungszeitraum "nachts" sind allerdings Einzelereignisse auf dem Mitarbeiterparkplatz
der Leitwerk AG zu bericksichtigen.
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Aus dem in der Parkplatzlarmstudie [16] fiir das SchlieBen einer Pkw-Tir mit Lmax
= 72 dB(A) angegebenen mittleren Maximalpegel in 7,5 m Abstand errechnet sich fur
den Schall-Leistungspegel ein Wert von Lwmax = 97,5 dB(A). Dieser Maximalwert der

Schall-Leistung wird dem in Anlage 17, oben, eingetragenen Emissionsort zugeordnet.

Aus dem Nachweis in Anlage 17, unten, folgt, dass der in einem "allgemeinen
Wohngebiet" zuldssige Spitzenpegel "nachts" von 60 dB(A) an den betrachteten

Immissionsorten a und b im Baugebiet "Runz IlI" nicht Gberschritten wird.

4.4 SchallschutzmaBnahmen

Da davon ausgegangen wird, dass eine Einschrankung der betrieblichen Aktivitaten
bei den einzelnen Firmen im Vergleich zur derzeitigen Situation nicht gewiinscht wird
bzw. dass bei derzeit larmarm genutzten Betriebsflachen noch Spielraum fur
zusatzliche Larmemissionen vorhanden sein sollte, liegt unter Berlcksichtigung der
Rechenergebnisse in den Anlagen 15 und 16 folgende, im vorliegenden

Bebauungsplanentwurf bereits beriicksichtigte SchallschutzmaBnahme nahe:
Die Baufenster innerhalb der als "allgemeines Wohngebiet" auszuweisenden
Flachen des Plangebiets "Runz IlI" missen nérdlich der in Anlage 15
eingetragenen 55 dB(A)-Isophone angeordnet werden. Falls das Baugebiet
"Runz llI" weiter nach Stiden ausgedehnt werden soll, misste dort beispielsweise

eine Ausweisung als "Mischgebiet" oder als "eingeschranktes Gewerbegebiet"
erfolgen.

5. SCHIENENVERKEHRSLARM
5.1 Schallemissionen

Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zige flr einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Verkehrszusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit,
Fahrbahnart, Schienenzustand usw.) wird der langenbezogene, A-bewertete Schall-

Leistungspegel (L'wathm,Fz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [2] oktavweise je Stunde
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berechnet. Diese Berechnung erfolgt flr drei verschiedene H&henlagen Uber

Schienenoberkante.

Die EingangsgrdBe fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand fir die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien
(Fz-KAT) und Héhenbereiche (h) aus den in den Beiblattern 1 und 2 der Schall 03
angegebenen Parametern: Rollgerdusche, aerodynamische Gerdusche und ggf.
Aggregat- bzw. Antriebsgerdusche. Zur Berechnung des Emissionspegels der
Schienenstrecke sind zusatzlich zu diesen fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die

fahrwegspezifischen Einflussgré3en zu berlcksichtigen.

Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdrige KorrekturgrofRe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bihm — Fahrbahnarten, BahnlUbergénge: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Brucken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw Kia

Die im vorliegenden Zusammenhang zu berucksichtigenden Randbedingungen beziug-
lich der Anzahl der Zuge einzelner Gattungen, der jeweiligen Fahrzeugkategorien und
der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit sind aus den in den Anlagen 7 bis 9
wiedergegebenen Tabellen ersichtlich. Weitere fahrwegspezifische KorrekturgrofRen,
z. B. fur Brucken, Gleisbogen oder Bahnubergange, sind im vorliegenden Fall nicht in

Ansatz zu bringen.

Unter Berlcksichtigung dieser Angaben wurden unter Anwendung der in der Schall 03
angegebenen Gleichungen folgende Werte fir die dem Schienenverkehr auf der
Rheintalbahn (DB-Strecke 4000) und der Neubaustrecke (DB-Strecke 4280)
zuzuordnenden langenbezogenen Schall-Leistungspegel (L'w) fur die jeweils zu
berlcksichtigenden Emissionsorthéhen hs (HOhe relativ zur Schienenoberkante)
sowie die Zeitraume "tags" und "nachts" ermittelt:
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Situation DB- langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
Strecke "tags" "nachts"
hs=0m|hs =4m|hs=5m|hs=0m|hs =4m| hs = 5m
Fahrplan 2015 4000 94,7 77,8 58,3 94,5 78,2 541
4280 90,5 75,7 69,9 92,7 75,9 61,9
Prognose 2025 4000 95,1 79,8 59,7 95,3 80,0 57,1
4280 93,1 78,5 71,1 93,8 78,7 65,3

Bei der Berechnung dieser Schall-Leistungspegel wurde von einem Schwellengleis im

Schotterbett ausgegangen.

Der Vergleich der flr die Jahre 2015 und 2025 ermittelten Emissionspegel zeigt, dass

im Jahr 2025 geringflgig héhere Emissionen zu erwarten sind als derzeit. Deshalb

wird im Folgenden ausschliel3lich die Situation im Prognosejahr 2025 untersucht.

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemall dem Rechenverfahren der

Schall 03 wiederum gemal dem von der Soundplan GmbH, Backnang, entwickelten

Rechenprogramm SoundPLAN.

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden vereinfachend festgelegt:

— Fr alle Gebaudefassaden wird der "Absorptionsverlust an Wéanden" in Anleh-

nung an die Angaben in Tabelle 18 der Schall 03 mit einem Wert von Dp = 1 dB
angenommen.

Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur Stral3e —
Schiene" von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

Da objektspezifische Geschosshdhen nicht bekannt sind, wird fiir die Larmein-
wirkung auf schutzbedrftige Gebaude mit folgenden Werten gerechnet: 3,5 m
Uber Gelande fur das Erdgeschoss, 6,5 m Uber Gelande fur das Ober- bzw.
Dachgschoss.

Anmerkung:

Die hier gewdhlten Immissionsorthbhen Ubersteigen die in Abschnitt 4.2.3 definierten
Immissionsorthéhen, da gemaB Schall 03 der maBgebliche Immissionsort "in Héhe der
Geschossdecke (0,2 m (iber der Fensteroberkante)" definiert ist; gemafi TA Larm befindet sich
der maBgebliche Immissionsort in H6he der Fenstermitte.
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— Die Larmschutzwéande entlang der Gleise werden auf der zu den Gleisen
orientierten Seite jeweils als "hoch absorbierend" im Sinne von Tabelle 18 der
Schall 03 bertcksichtigt.

— Der maBgebliche Schienenverkehr findet auf den beiden o. g. Schienen-
strecken Nr. 4000 und Nr. 4280 statt. Die Renchtalbahn sowie die Strecke
Appenweier - Kehl kénnen im Vergleich hierzu auBBer Betracht bleiben.
Deshalb werden hier auch nur die jeweils maB3gebenden, entlang der
Schienenstrecken 4000 und 4280 verlaufenden Larmschutzwande
berucksichtigt.

Die im Rahmen der Prognose der Schienenverkehrslarmeinwirkung bertcksichtigten
Objekte werden im Lageplan in Anlage 1 grafisch dargestellt.

5.3 Schallimmissionen

Die durch den Schienenverkehr verursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet "Runz
[1I" wurde geman Schall 03 ermittelt fir den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des
Plangebiets, jedoch unter Berlicksichtigung von Abschirmungen durch auBBerhalb des
Plangebiets gelegene Gebdude, Wande u. &. sowie von Reflexionen an diesen. Die
fir die Situation "tags" in 2,0 m Hbéhe Uber Gelande (AuBenwohnbereich Freiflache)
resultierenden Beurteilungspegel sind flachenhaft im Lageplan in Anlage 18
dargestellt. FUr die aus schalltechnischer Sicht ungiinstigste H6henlage (6,5 m Uber
Gelande), d. h. in Héhe des Dachgeschosses, werden die resultierenden Beurteilungs-
pegel far den Zeitraum "tags" in Anlage 19 und far den Zeitraum "nachts" in Anlage 20

grafisch wiedergegeben.

Zusatzlich zu den flachenhaften Darstellungen der Schienenverkehrslarmeinwirkung
in den Anlagen 18 bis 20 wurden fir den in diesen Anlagen eingetragenen
Immissionsort folgende Beurteilungspegel ermittelt:

Geschoss EG 1. 0G
Beurteilungspegel "tags" in dB(A) 52,9 53,8
Beurteilungspegel "nachts" in dB(A) 53,3 54,2

Aus diesen Rechenergebnissen ist ersichtlich, dass im Zeitraum "tags" der fur
"allgemeine Wohngebiete" maBgebende Immissionsgrenzwert von 59 dB(A)
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eingehalten wird. Auch der Orientierungswert "tags" von 55 dB(A) ("allgemeines

Wohngebiet") wird nicht Gberschritten.

Im Beurteilungszeitraum "nachts" werden aber sowohl der fir "allgemeine
Wohngebiete" maBgebende Orientierungswert "nachts" von 45 dB(A) als auch der
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) Uberschritten.

5.4 SchallschutzmaBnahmen

Eine Erhéhung der bestehenden Larmschutzwande entlang der Gleise scheidet
mutmallich aus. Gemal einer Uberschlagigen Berechnung musste beispielsweise die
bestehende Larmschutzwand entlang der Westseite der Neubaustrecke auf einer
Lange von ca. 1000 m von derzeit h = 3,0 m auf h = 10 m erhdht werden, um innerhalb
des Plangebiets "Runz IlI" den fir "allgemeine Wohngebiete" malRgebenden
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) in allen Geschossen der geplanten

Bebauung einzuhalten.

Alternativ kdnnte auch entlang des Ostrands des raumlichen Geltungsbereichs des
Bebauungsplans "Runz IlI" eine Larmschutzwand errichtet werden. Zum Schutz der
Immissionsorte im Dachgeschoss (6,5 m uber Gelande) ware aber eine Wandhdhe von
h = 9 m erforderlich. Um fir alle potentiellen Einwirkungsorte eine Einhaltung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" von 49 dB(A) sicherzustellen, misste die Wand noch
entlang des Sudrands des Plangebiets fortgefliihrt werden. In Anlage 21 ist die
Schienenverkehrslarmeinwirkung "nachts" in 6,5 m Hohe Uber Gelande unter
Berucksichtigung dieser 9 m hohen Larmschutzwand grafisch dargestellt. Die dort
ersichtlichen geringfligigen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts "nachts" von
49 dB(A) im hinteren (westlichen) Bereich des Plangebiets entfallen mutmallich, wenn
noch die zusatzliche Abschirmung durch geplante vorgelagerte Gebaude

berucksichtigt wird.

Aufgrund dieser nicht realistischen Wandabmessungen wird im Folgenden davon
ausgegangen, dass auf die Errichtung zusatzlicher Schallschirme mit dem Ziel einer
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Einhaltung des Orientierungswertes "nachts" bzw. des Immissionsgrenzwerts "nachts"
innerhalb des Plangebiets "Runz IlI" verzichtet wird. D. h., rechnerisch werden
nachfolgend lediglich die bereits bestehenden Schallschirme an der Schienenstrecke

in Ansatz gebracht.

MafBgebliche AuBBenlarmpegel

Ohne Durchfihrung zuséatzlicher "aktiver" SchallschutzmaBnahmen ist zumindest
durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit einer hinreichend hohen
Luftschallddmmung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen Fenstern) ins
Gebaudeinnere Ubertragene Schienenverkehrslarm auf ein zumutbares Maf3 begrenzt
wird. Als Grundlage fir die Dimensionierung der erforderlichen Luftschallddmmung
einzelner AuBenbauteile sind zundchst die einzelnen Fassadenabschnitte der
geplanten Bebauung den in DIN 4109-1 und DIN 4109-2 definierten mafBgeblichen

bzw. resultierenden AuBenldrmpegeln zuzuordnen.

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" des
Schienenverkehrslarms weniger als 10 dB(A) betragt, ergibt sich geman Abschnitt
4453 der DIN 4109-2 [10] bei Schienenverkehrslarm der mafgebliche
AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB(A) erhdhten
Beurteilungspegel "nachts" und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der mafgebliche
AuBenlarmpegel des Gewerbelarms entspricht dem Immissionsrichtwert "tags" der TA
Larm zuzlglich 3 dB(A), d. h. im vorliegenden Fall einem Wert von 58 dB(A). Durch
energetische Addition der maBBgeblichen AuBenlarmpegel des Schienenverkehrs- und
des Gewerbelarms errechnen sich die in Anlage 22 fir die schalltechnisch
unguinstigere Hdhenlage von 6,5 m Uber Gelande dargestellten resultierenden
AuBenlarmpegel Lares. Zuséatzlich ist in Anlage 22 die Zuordnung von Teilflachen des
Plangebiets zum jeweiligen Larmpegelbereich geman Tabelle 7 der DIN 4109-1 [9]
dargestellt. Im vorliegenden Fall gilt im Bereich aller Baufenster die Zuordnung zum
Larmpegelbereich V.
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Die jeweils resultierenden mafgeblichen AuBenlarmpegel bzw. die Larmpegel-
bereiche sind fir alle schutzbedirftigen Raume (d. h. auch fir schutzbedirftige
Raume, in denen im Regelfall nicht geschlafen wird) heranzuziehen und gelten
vereinfachend auch fir das Erdgeschoss.

Die Berechnung erfolgte jeweils fir den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet und
ohne zusatzliche "aktive" SchallschutzmaBnahmen. Der (insbesondere abschirm-
ende) Einfluss zuklnftiger Gebaude innerhalb der vorgesehenen Bauflache wurde bei
der Ermittlung der mafB3geblichen AuBenlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche somit nicht
berlcksichtigt. AuBer Betracht blieb damit auch die Eigenabschirmung der Gebaude,
was zur Folge hat, dass von der pegelbestimmenden Schallquelle abgewandte
Gebaudefassaden gemaf den Ausfihrungen in Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 mit
einem um 5 dB(A) reduzierten maBgeblichen AuBenlarmpegel bzw. einem um eine

(1) Stufe reduzierten Larmpegelbereich bertcksichtigt werden dirfen.

Entsprechend der geometrischen Anordnung eines Geb&udes ist auf der Grundlage
der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen mafBgeblichen AuBenlarmpegel bzw. zum
jeweiligen Larmpegelbereich und unter Berlcksichtigung der geplanten Raumnutzung
sowie der Raumgeometrie die erforderliche Luftschallddmmung der Gebdude-
auBenbauteile schutzbedurftiger R&ume gemal dem Rechenverfahren der DIN 4109
([9] oder [11]) zu bestimmen.

Einsatz von Liiftungsanlagen

Die DIN 4109-1 gewébhrleistet einen hinreichenden Schutz vor AuBenlarmeinwirkung
nur bei geschlossenen AuBenbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik"
reprasentierende 24. BImSchV [23] gehdrt bei einer Uberschreitung der Immissions-

grenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der Einbau von Liftungs-
einrichtungen in Rdumen, die (Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbedlirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. D. h., zum

Schlafen genutzte RGume sowie Rdume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle,
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welche sich in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur Gber diese Fassadenabschnitte
nattrlich belUftet werden kénnen, missen mittels einer mechanischen Liftungsanlage

ausreichend beliftet werden.

Im vorliegenden Fall ist fir die innerhalb eines "allgemeinen Wohngebiets" geplante
Wohnbebauung generell von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
vor der Ostfassade auszugehen. Ob auch vor der Sid- und Nordfassade der
mafgebende Immissionsgrenzwert "nachts" Gberschritten wird, ist im Detail je nach
konkreter Gebaudeorientierung noch zu prifen. Vor der Westfassade wird der
Immissionsgrenzwert "nachts" im Regelfall eingehalten. AuBerdem ist bei
Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude insbesondere im Erdgeschoss auch in den
zur Schienenstrecke orientierten Fassaden eine Einhaltung des Immissionsgrenzwerts
"nachts" maoglich. Solange hier aber nicht detaillierte Untersuchungen (im Regelfall im
Rahmen des jeweiligen Bauantrags) erfolgen, ist davon auszugehen, dass flr zum
Schlafen genutzte Raume sowie fir Raume mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle nur dann auf eine kontrollierte Be- und Entllftung verzichtet werden
kann, wenn diese Raume Uber Fensteréffnungen in der jeweiligen Westfassade

bellftet werden kénnen.

6. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan konnen gemal} § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [24] die "...
zum Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen ... im Sinne des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkeh-
rungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen die
Flachen gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen ge-

gen &ulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

6.1 Betriebslarm

Gemal den Ausfuhrungen in Abschnitt 4 ist keine gemal® TA Larm unzulassige

Betriebslarmeinwirkung auf das Baugebiet "Runz IlI" zu erwarten. Festsetzungen zum
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Schutz gegen Betriebslarmeinwirkungen sind im Bebauungsplan deshalb nicht zu

treffen.

6.2 Schienenverkehrslarm

Da im Plangebiet "Runz IlI" der Immissionsgrenzwert "nachts" der Verkehrslarm-
schutzverordnung von 49 dB(A) Uberschritten wird, ist gemall dem in Abschnitt 3.2.3
wiedergegebenen Zitat aus der "stadtebaulichen Larmfibel" [7] eine "besondere

Begrundung" fir das hier geplante Wohngebiet erforderlich.

Aulierdem sind im Bebauungsplan die Fassaden bzw. Flachen zu kennzeichnen, in
denen durch "passive" Schallschutzmalinahmen der ins Gebaudeinnere Ubertragene
Schienenverkehrslarm auf ein zumutbares Mall begrenzt werden muss. Im
vorliegenden Fall befinden sich gemaR der Darstellung in Anlage 22 alle geplanten
Baufenster innerhalb des in Tabelle 7 der DIN 4109-1 [9] definierten

Larmpegelbereichs IV.

Aufgrund der Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" der Verkehrslarm-
schutzverordnung sind auBerdem zum Schlafen genutzte RGume und Rdume mit einer
Sauerstoff verbrauchenden Energiequelle mit einer kontrollierten Be- und Entliftung
auszustatten. Von dieser MaBnahme kann nur abgesehen werden, wenn unter
Berlcksichtigung der Eigenabschirmung durch das zu errichtende Gebaude bzw. der
Abschirmung durch ein vorgelagertes Gebaude nachgewiesen wird, dass eine
natlirliche Beliiftung Uber eine nicht von einer Uberschreitung des Immissions-
grenzwerts "nachts" betroffene Fassade mdglich ist.

7. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Appenweier plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Runz IlI" im
Ortsteil Urloffen. Die zu Uberplanende Flache befindet sich in der Nachbarschaft des
Gewerbegebiets "Ettenbach"; auBerdem verlauft in einem Abstand von ca. 200 bis 300

m die Trasse der Rheintalbahn (einschlieBlich Neubaustrecke). In der vorliegenden
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Ausarbeitung wurde deshalb die durch Betriebe auf benachbarten Gewerbeflachen
und die durch Schienenverkehr verursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet
prognostiziert und durch Vergleich mit den jeweils maBgebenden Referenzwerten

beurteilt.

In Abschnitt 4 "Betriebslarm" wurde nachgewiesen, dass im Plangebiet "Runz IlI" die
fir "allgemeine Wohngebiete" maBgebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm

eingehalten werden.

In Abschnitt 5 wurde die Schienenverkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet ermittelt.
Innerhalb der Nachtzeit werden sowohl der fir "allgemeine Wohngebiete"
mafgebende Orientierungswert von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 von 45 dB(A) als
auch der Immissionsgrenzwert der Verkehrslarmschutzverordnung von 49 dB(A)
Uberschritten. "Tags" werden die jeweils korrespondierenden Orientierungswerte und

Immissionsgrenzwerte jedoch eingehalten.

Um die durch den né&chtlichen Schienenverkehr verursachte Uberschreitung der
jeweiligen Referenzwerte zu vermeiden, waren "aktive" SchallschutzmaBnahmen, wie
z. B. eine Erhdhung der bestehenden Larmschutzwande entlang der Schienenstrecke
oder die Errichtung einer Larmschutzwand entlang des Ost- und Sidrands des
Plangebiets "Runz III", erforderlich. Diese MaBnahmen scheiden jedoch unter
Berlcksichtigung der erforderlichen Hé6henabmessungen von 9 bis 10 m mutmaBlich
aus. Deshalb ist zumindest durch "passive" MaBnahmen die Larmeinwirkung auf das
Gebaudeinnere auf ein zumutbares Maf3 zu begrenzen. Als Voraussetzung fiir eine
Dimensionierung dieser "passiven" SchallschutzmaBnahmen sind im Bebauungsplan
die resultierenden AuBenlarmpegel (bzw. die daraus abzuleitenden L&rmpegel-
bereiche) anzugeben. Diese resultierenden AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche
sind in Anlage 22 fir den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet und fir die
schalltechnisch unglnstigere Héhenlage (6,5 m Uber Geldnde, ca. Dachgeschoss)

grafisch dargestellt
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Auf die weiteren Ausfuhrungen in Abschnitt 6.2 bezlglich des Einsatzes einer

Luftungsanlage zur Sicherstellung einer ausreichenden Beluftung von Schlafraumen
wird hingewiesen.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

Gutachten Nr. 6315/1326

Anlage 2

- Entwurf des Bebauungsplans "Runz lll", zeichnerischer Teil; Auszug aus einem vom
Architekturbiro Brudy, Appenweier, gefertigten Plan (Plandatum: 19.09.2019)
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Schallquellen der Leitwerk AG (mit OCTO IT) und der Kiinemund Lineartechnik GmbH;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.2 und 4

Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans
- Lageplan mit Eintragung der bei der Prognose der Betriebslarmeinwirkung berlcksichtigten

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 4

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- fotografische Dokumentation zur Kinemund Lineartechnik GmbH

oben: Tor6ffnung in Nordfassade von Produktion bzw. Lager; zu sehen sind die im Lagerbereich
gestapelten Holzkisten

unten: Lagerflache far leere bzw. zu entsorgende Holzkisten auf der Rlckseite der
Produktionshalle
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Gutachten Nr. 6315/1326

Bebauungsplan "Runz IlI" in Appenweier-Urloffen
- Grundriss des geplanten Eventgebaudes ("EVENTONOVA"); Auszug aus einem von Herrn
Johannes Bar, Freier Architekt, Oberkirch, gefertigten Plan (Plandatum: 24.08.2018)
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 6

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Lageplan des Mitarbeiterparkplatzes der Leitwerk AG mit Kennzeichnung der dem
Eventgebaude ("EVENTONOVA") zuzuordnenden Stellplatze 1 - 37; modifizierter Auszug aus
einem von Herrn Johannes Bar, Freier Architekt, Oberkirch, gefertigten Plan
(Plandatum: 24.08.2018)
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Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 7

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4000 im Bereich Appenweier-Urloffen geman
Fahrplan 2015; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 09.12.2015;
Erlduterungen siehe Text

4000 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier
bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 160 km/h

Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT |ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 T |2 2 |3 3 |4 4 |5
(6-22) [(22-6)
Uhr Uhr
LZ-V 1 0 80 8-Ad4 1
GZ-V 2 0 9 8-A4 110-22 7 10-Z15 2
GZ-V 1 0 90 8-A4 1 10-Z22 10 10-Z15 3
GZ-E 0 1 90 7-Z5_A4 110-Z22 16 10-Z15 4
GzZ-V 1 2 90 8-A4 110-Z22 23 10-Z15 6
GZ-E 0 1 90 7-Z5 A4 1 10-Z15 28
GZ-V 0 1 9 8-A4 110-z2 28 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z2_A4 110-Z22 17 10-Z15 4
GZ-E 7 0 100 7-Z2_A4 110-Z2 22 10-Z15 6
GZ-E 10 8 100 7-Z2_A6 110-Z2 26 10-Z15 6
GZ-E 0 1 100 7-Z2_A6 110-215 28
GZ-E 4 5 100 7-Z2_A6 110-Z2 29 10-Z15 7
GZ-E 5 2 100 7-Z2_A6 110-Z2 30 10-Z15 8
GZ-E 1 0 100 7-Z2_A6 110-z2 35
GZ-V 0 2 100 8-A4 1 10-Z22 7 10-Z15 2
GZ-E 10 0 100 7-Z5 A4 110-Z22 22 10-Z15 5
GZ-E 8 4 100 7-Z5 A4 110-Z2 23 10-Z15 6
GZ-E 8 0 100 7-Z5_A4 110-22 24 10-Z15 6
GZ-E 7 4 100 7-Z5_A4 110-Z22 25 10-Z15 6
GZ-E 10 4 100 7-Z5 A4 110-Z2 26 10-Z15 6
GZ-E 0 2 120 7-Z5 A4 110-Z2 28 10-Z15 7
GZ-E 4 0 100 7-Z5_A4 110-2z2 29 10-Z15 7
GZ-E 2 1 100 7-Z5_A4 110-Z2 31
GZ-E 1 1 100 7-Z5 A4 110-Z2 34
RB-VT 8 2 120 6-A4 2
RB-VT 17 2 120 6-A4 3
RB-VT 4 2 120 6-A4 4
RE-E 2 0 140 7-Z2_A4 19-Z5 5
RE-E 44 6 160 7-Z5_A4 19-75 4
D/AZ-E 0 1 140 7-Z5 A4 1 9-Z5 15

Total 157 53

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBBer bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug  RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug




Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans

Gutachten Nr. 6315/1326

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4280 im Bereich Appenweier-Urloffen geman
Fahrplan 2015; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 09.12.2015;
Erlduterungen siehe Text

4280 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier

Anlage 8

bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 250 km/h
Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03
Zugart  [Anzahl [Anzahl [V - max [Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) (1 1 2 2 |3 3 |4 4 |5
(6-22) [(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 0 1 90 7-Z5_A4 110-22 16 10-Z15 4
GZ-E 2 0 90 7-25_A4 110-22 25 10-Z215 6
GZ-E 1 0 100 7-Z2_A4 110-22 23 10-Z15 6
GZ-E 2 2 100 7-Z2_A4 110-Z22 25 10-Z15 6
GZ-E 0 3 100 7-Z2_A6 110-Z22 30 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-22 14 10-Z15 4
GZ-E 2 1 100 7-Z5_A4 110-Z22 22 10-Z15 6
GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 110-Z22 23 10-Z15 6
GZ-E 3 2 100 7-Z5_A4 110-Z22 24 10-215 6
GZ-E 0 3 100 7-Z5_A4 110-Z22 25 10-215 6
GZ-E 2 3 100 7-Z5_A4 110-22 26 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-Z22 28 10-Z15 7
GZ-E 0 2 100 7-Z5 A4 110-22 28 10-Z215 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-Z22 29
GZ-E 1 0 100 7-Z5 A4 110-Z22 29 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-Z22 30 10-Z15 7
GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 110-22 32
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-Z22 34
GZ-E 2 0 120 7-Z5_A4 110-Z2 16 10-Z15 4
GZ-E 0 1 120 7-Z5 A4 110-22 26 10-Z215 6
GZ-E 0 1 120 7-Z5_A4 110-Z22 28 10-Z15 7
NZ-E 0 2 200 7-Z5_A4 1 9-75 15
NZ-E 1 1 200 7-Z5_A4 1 9-7Z5 14
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-725 9
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-7Z5 11
IC-E 4 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 12
ICE 29 2 250 1-Vi 2 2-V1 12
ICE 17 1 250 3-729 2
Total 72 30

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:

E = Besp.

V = Besp. Diesellok

E-Lok

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Giterzug

RB = Regionalbahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

S = S-Bahn

ICE = Triebzug des HGV

IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress

TGV = franz.Triebzug des HGV
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 9

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Frequentierung der DB-Schienenstrecken 4000 (oben) und 4280 (unten) im Bereich
Appenweier-Urloffen geman Prognose 2025; Auszug aus einem Schreiben der DB AG
vom 09.12.2015; Erlauterungen siehe Text

4000 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier
bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 160 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart Anzahl |Anzahl |V - max |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) [1 1 2 2 3 3 4 4 5
(6-22) |[(22-6)
Uhr Uhr
LZ-V 1 0 80 8-A4 1
GZ-E 125 68 100 7-Z5 A4 1 10-Z22 4 10-Z5 25 10-Z15 3 10-Z18 4
GZ-E 32 18 120 7-Z5 A4 1 10-Z22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z18 3
RB-ET 20 4 120 5-Z5 A10 2
RB-ET 3 2 120 5-Z5 A10 3
RE-E 41 6 160 7-Z5 A4 1 9-Z5 5

Total 222 98

4280 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier
bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 250 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart  |Anzahl [Anzahl |V - max |Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT |ANZ (Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht |(Km/h) |1 1 2 2 3 3 4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 54 45 100 7-Z5_A4 110-22 4 10-25 25 10-Z215 310-218 4
GZ-E 14 12 120 7-Z5_A4 1 10-Z22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z218 3
IC-E 12 3 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 12
ICE 36 5 250 1-V1 2 2-V1 12
ICE 24 2 250 3-29 2

Total 140 67

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1 Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)
Traktionsarten: Zugarten: S = S-Bahn RE = Regionalexpress
E = Besp. E-Lok LZ = Leerzug/Lok ICE = Triebzug des HGV TGV = franz.Triebzug des HGV
V = Besp. Diesellok GZ = Guterzug IC = Intercityzug

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug  RB = Regionalbahn D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug



Biiro fiir Schallschutz
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Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- zur Beurteilung von Schallimmissionen heranzuziehende, in einschlagigen
Regelwerken festgelegte Referenzwerte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Gutachten Nr. 6315/1326

Anlage 10

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
gem. Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
Gebietskategorie Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
a) reine Wohngebiete, Wochenendhausgebiete,
Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
b) allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
c) Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
d) besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
e) Dorfgebiete, Mischgebiete 60 50 bzw. 45
f) Kerngebiete, Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
g) Sondergebiete, "soweit sie schutzbedurftig sind,
je nach Nutzungsart" 45 bis 65 35 bis 65
Immissionsrichtwerte gem. TA Larm Abschnitt 6.1
Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
in dB(A)
tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung § 2
Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte
in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenhé&usern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59




Pegel in dB(A)

Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 11

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gemal Tabelle 7 der
DIN 4109-1:2016-07; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.4

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Raumen
in Gebauden geman DIN 4109-1 Tabelle 7

Larmpegelbereich | [l Il v \Y VI VI
"Maf3geblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten
und Sanatorien
erf. R'w,ges in dB 35 35 40 45 50 b b

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume
und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b

Bliroraume? und Ahnliches
erf. R'w,ges - 30 30 35 40 45 50

a8 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

R'w,ges = erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf in dB

- grafische Registrierung des zeitlichen Schallpegelverlaufs in der Produktionshalle der

Kinemund Lineartechnik GmbH; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1.1.1
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Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Lageplan mit Eintragung der pauschal mit einem flachenbezogenen Schall-Leistungspegel
von L"w = 60 dB(A) "tags" bzw. L"w = 45 dB(A) "nachts" beriicksichtigten Gewerbeflachen;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1.3
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 13

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- Immissionstabelle "tags" und "nachts" fir die Betriebe Kiinemund und Leitwerk;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1

Schallquelle L'w Lw Ko | Adiv | Agr | Abar |Aatm| Re | Lm | dLw [ KR | Lrt [ dLw | Lrn
L"w tags nachts
dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB | dB dB | dB [(dB(A)| dB | dB |dB(A)| dB |dB(A)

Immissionsorta 1.0G Lrt=524dB(A) Lr,n=28,6dB(A)

Kinemund: Absauganlage, 11 h 83,0 | 83,0 (3,0 | 522| 29| 13 0,2 | 0,0 |294 |-16 (0,6 | 28,3
Kianemund: Austausch Absetzcontainer 77,8 | 964 [3,0 | 51,1| 3,5| 0,0 0,2 | 1,0 1456 |-12,0 (0,0 | 33,5
Kiinemund: Fenster Nord geéffnet, 11 h 73,1 [ 86,0 | 6,0 | 51,3| 28| 0,0 02|06 (383 |-16 (06 [37,3
Kunemund: Ladetéatigk. E-Stapler, 4,5 h 78,7 1 99,0 [3,0 | 50,7| 34| 0,0 | 0,2 [ 2,2 [499 [-55 | 1,2 |457

Kinemund: Lkw rangieren, 9 x 2min 77,1 [ 99,0 |30 [ 50,2 3,3 | 0,0 0,2 |27 (510 |-17,3 1,2 | 35,0

Klinemund: Motorséage, 2 h 90,2 (113,0 | 3,0 | 52,8 | 3,7 | 155| 0,2 | 6,0 | 49,7 | -9,0 | 0,0 [ 40,7

Kunemund: Tor Nord gedffnet, 11 h 741 | 866 |60 [ 51,3| 3,2 | 0,1 0205 (384 |-16 (06 |37,3

Leitwerk: Parken 16t, 10n 345 | 670 |30 | 51,7 35| 0,0 | 0,2 | 0,7 [15,2 (12,0 (1,9 | 29,2 | 10,0 | 25,2
Leitwerk: Pkw-Fahrstrecke, 8t, 5n 490 (70,7 (30 | 518 35| 00| 0,2 |08 |190 |90 |19 [299 | 7,0 26,0
OCTO IT: Freiflache 72,1 (1024 |30 | 529 3,7| 0,0 | 0,2 | 1,8 {50,3 | 0,0 | 0,0 |50,3
Immissionsortb 1.0G Lrt=522dB(A) Lr,n=235,8dB(A)

Kinemund: Absauganlage, 11 h 83,0 | 83,0 |30 (53130 12| 02 (13 (298 (-16 |06 |28,7

Kinemund: Austausch Absetzcontainer 77,8 [ 964 |30 | 51,2| 34| 0,0 0,2 | 0,7 |453 (-12,0 | 0,0 | 33,3
Kiinemund: Fenster Nord gedéffnet, 11 h 73,1 | 86,0 [6,0 | 523 3,0 0,0 02 (00364 |-16 |06 | 353
Kinemund: Ladetéatigk. E-Stapler, 4,5 h 78,7 1 99,0 (3,0 | 50,9| 33| 0,0 0,2 | 0,7 |482 |-55 (1,2 | 44,0

Kianemund: Lkw rangieren, 9 x 2min 771 1990 (3,0 | 51,1| 34| 0,0 0,2 | 1,9 |493 |-173 (1,2 | 33,3

Kinemund: Motorsége, 2 h 90,2 (1130 |30 | 536 | 3,8 | 151 0,3 |13,2(56,5 |-9,0 (0,0 | 47,4

Kinemund: Tor Nord geéffnet, 11 h 74,1 [ 866 |60 | 516 3,2 0,0 02|00 |376 |-16 (06 | 36,6

Leitwerk: Parken 16t, 10n 345 (67,0 |30 | 464 | 15| 0,0 0,1 10,7 |22,7 |12,0 |19 | 36,7 | 10,0 32,7
Leitwerk: Pkw-Fahrstrecke, 8t, 5n 490 | 70,7 [3,0 | 46,7 | 1,7 | 0,0 011081259 ]90 (19 |369 ]| 7,0 32,9
OCTO IT: Freiflache 72,1 |102,4 (3,0 | 55,0| 39| 0,2 0318|479 |00 (0,0 |479

Immissionsort 2 1.0G Lrt=51,2dB(A) Lr,n=41_3dB(A)

Kinemund: Absauganlage, 11 h 83,0 [ 83,0 |30 | 542| 34| 11 03 (001270 (-16 |06 | 26,0

Kunemund: Austausch Absetzcontainer 778 [ 96,4 |30 | 523 3,7| 0,0 0,2 | 0,5 (43,7 |-12,0 (0,0 | 31,6
Kinemund: Fenster Nord geéffnet, 11 h 73,1 | 86,0 (6,0 | 53,7 34| 00 ( 0,3 | 0,0 (34,7 |-16 |06 | 33,6
Kiinemund: Ladetéatigk. E-Stapler, 4,5 h 78,7 [ 99,0 |3,0 | 522 3,7| 0,0 0,2 | 1,7 |476 |-55 (1,2 | 43,3

Kiinemund: Lkw rangieren, 9 x 2min 77,1 1 99,0 (3,0 | 52,5| 3,7 | 0,0 02|18 |473 |-17,3 (1,2 | 31,3

Kinemund: Motorséage, 2 h 90,2 |113,0 | 3,0 | 546 | 40| 164 | 0,3 |12,1(52,7 | -9,0 [ 0,0 | 43,7

Kianemund: Tor Nord geéffnet, 11 h 741 | 866 |60 | 52,7| 35| 0,0 | 02 (24 [386 [-16 |06 |[37,5

Leitwerk: Parken 16t, 10n 345 | 670 |30 | 417(05| 00| 01|04 (281 (12,0 (1,9 |42,1| 10,0 | 38,1
Leitwerk: Pkw-Fahrstrecke, 8t, 5n 490 (70,7 (30 | 421 05| 00 01|04 314 |90 |19 [424]| 7,0 38,4
OCTO IT: Freiflache 72,1 (1024 |30 | 564 | 42| 03 | 04 | 19 |46,1 | 0,0 | 0,0 | 46,1

Immissionsort 1 2.0G Lr,t=650dB(A) Lr,n=19,5dB(A)

Kinemund: Absauganlage, 11 h 83,0 | 83,0 (3,0 | 50,8| 20| 0,9 02|00 (321 1|-16 (0,0 |304

Kiinemund: Austausch Absetzcontainer 778 | 96,4 (3,0 | 526 | 34| 3,6 0,2 | 0,1 |39,7 |-12,0 (0,0 | 27,6
Kinemund: Fenster Nord geéffnet, 11 h 73,1 | 86,0 | 6,0 | 50,2 | 20| 0,0 02 (011398 (-16 |0,0 | 38,1
Klanemund: Ladetéatigk. E-Stapler, 4,5 h 78,7 | 99,0 [3,0 | 524 | 33| 21 0,2 | 0,0 |44,0 |-55 (0,0 | 38,5

Kiinemund: Lkw rangieren, 9 x 2min 77,1 1990 (3,0 | 51,3 31 0,0 02 (02 |476 (-17,3 10,0 | 30,3
Kinemund: Motorsége, 2 h 90,2 |113,0 (3,0 | 50,8| 29| 116 0,2 | 0,0 |50,4 [-9,0 | 0,0 | 414
Kinemund: Tor Nord geéffnet, 11 h 741 | 866 |60 | 523| 30| 3,7 | 0,2 (0,0 (334 (-16 |00 [31,8
Leitwerk: Parken 16t, 10n 345 (67,0 |30 | 575 41| 19 0401162 |120 0,0 | 18,3 10,0 16,2
Leitwerk: Pkw-Fahrstrecke, 8t, 5n 490 | 70,7 [3,0 | 575 41| 24 04 10397 |90 (00 (187 ] 7,0 16,7

OCTO IT: Freiflache 72,1 (1024 129 | 402| 01| 15| 01 |14 (650 | 00 |00 |650




Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Immissionstabelle zur Ermittlung des Beurteilungspegels "tags" der pauschal mit einem
flachenbezogenen Schall-Leistungspegel "tags” von L"w = 60 dB(A) belegten Gewerbeflachen;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1

Gutachten Nr. 6315/1326

Anlage 14

Schallquelle L"w S Lw Ko Adiv Agr Abar | Aatm Re Lm Lrt
dB(A) m? dB(A) | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsorta Lr,t=51,2 dB(A)
GE Ettenbach, sonstige Flachen pauschal | 60,0 | 113119 [ 1105 [ 00 | 594 | 00 | 00 | 00 | 512 | 512
Immissionsortb Lrt=51,5dB(A)
GE Ettenbach, sonstige Flachen pauschal | 60,0 | 113119 [ 1105 [ 00 | 591 | 00 [ 00 | 00 [ 515 | 51,5
Immissionsort2 Lr,t=51,6 dB(A)
GE Ettenbach, sonstige Flachen pauschal | 60,0 | 113119 [ 1105 [ 00 | 590 | 00 [ 00 | 00 [ 516 | 51,6
- Immissionstabelle zur Ermittlung des Beurteilungspegels "nachts" des pauschal mit
einem flachenbezogenen Schall-Leistungspegel "nachts" von L"w = 45 dB(A) belegten
Gewerbegebiets "Ettenbach"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1
Schallquelle L"w S Lw Ko Adiv Agr Abar | Aatm Re Lm Lr,n
dB(A) m? dB(A) | dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Immissionsorta Lr,n = 37,2 dB(A)
GE Ettenbach, pauschal nachts | 450 [ 119827 [ 958 | 00 | 586 | 00 | 0,0 | 00 [ 372 [ 372
Immissionsortb Lr,n = 37,2 dB(A)
GE Ettenbach, pauschal nachts | 450 | 119827 | 958 | 00 [ 586 | 00 [ 00 | 00 [ 372 | 372
Immissionsort 2 Lr,n = 37,1 dB(A)
GE Ettenbach, pauschal nachts | 450 [ 119827 | 958 [ 00 [ 587 [ 00 [ 00 | 00 [ 371 [371

- Legende zu den Anlagen 13 und 14
L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
|, S = Léange bzw. Flache der Schallquelle in m bzw. m?

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung in dB
Adv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aaim = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Re = Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

Lm = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Bertcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der L&rmeinwirkung in dB
Kr = durch Ruhezeitenzuschlag bedingte Erh6hung des Beurteilungspegels "tags" in dB
L.t = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Lr.n = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)



Anlage 15

Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans

Gutachten Nr. 6315/1326

Urloffen

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier

- grafische Darstellung der Betriebslarmeinwirkung "tags" auf das Baugebiet in 6 m Héhe Uber

bestehendem Gelande; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1
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Anlage 16

Gutachten Nr. 6315/1326

Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans

- grafische Darstellung der Betriebslarmeinwirkung "nachts" auf das Baugebiet in 6 m Héhe

Uber bestehendem Gelande; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
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Gutachten Nr. 6315/1326

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- Lageplan mit Eintragung der bei der Berechnung der Spitzenpegel "nachts" berlicksichtigten
Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.2

Anlage 17

Malstab 1:1250

0 5 10 20 30 40 50
N TN .

\ -\ A
\ \\,\ 5 i“ Legende
\ \\ N [ bestehende Gebzude
/ —
' im Ettenbach | I-_ raumlicher Geltungsbereich "Runz III"
,,,,f~"’“”“_4_*iJATi_ ) QO Immissionsort
”/////! ‘ ‘ Emission Spitzenpegel Turenschlagen
/ SO r—‘E :h’

- Immissionstabelle zur Ermittlung des Spitzenpegels "nachts";
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.2

Schallquelle Lw,max Ko s Adiv Agr Abar Aatm Re Lmax
dB(A) | dB m dB dB dB dB dB | dB(A)

Immissionsorta 1.0G

Tirenschlagen Pkw [ 975 | 30 | 7907 | 490 | 31 [ o0 | 02 [ 00 | 483

Immissionsortb 1.0G

Turenschlagen Pkw | 975 | 30 [3158 | 410 [ 00 [ 00 | 01 | 00 | 594

Legende

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung in m

= Da@mpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
= Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

= Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

= Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

= Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB

= maximaler Immissionspegel in dB(A)

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re

Lmax



glzrggllz;SChallschutz Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 18

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 2,0 m Héhe (AuBenwohnbereich) Uber

derzeitigem Gelandeniveau durch Schienenverkehr verursachten Beurteilungspegel "tags";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

-\

N
Situation "tags" B! W
2,0 m Uber Gelande QDD“

TP QRE o

W I\ 0
t‘s\ :
aeo™ wpﬁ“’“ “\‘\ 2 ) ‘ ' ,.:‘ ,,'f,:' hablos B'P‘le "
‘ I e Ao =
\ i
6 'm,,«""g ) Q
o\ '

88

Beurteilungspegel /
"tags" in dB(A)
— Legende

Zg : - :f 22 :l bestehende Gebaude
45 < <=50 D geplantes Gebaude
50 < - <=55 e - (Eventonova)
55 < <=60 r_ ] raumlicher Geltungsbereich
60 < <=65 QO  Immissionsort
65<@<=70 | MaRstab 1:2500 RS

0= =75 0 15 30 60 90

75 < E . 0 o Larmschutzwand
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Gutachten Nr. 6315/1326

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 6,5 m H6he (Dachgeschoss) Uber derzeitigem
Gelandeniveau durch Schienenverkehr verursachten Beurteilungspegel "tags";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

Anlage 19

Situation "tags" QDBQ \
6,5 m Uber Gelénde D D BQ
) »:/a\"v
1 N
\ | S
< g |
a""‘“ﬂq \ 1 %
i = T o o
) I i\
i
)
Q @“’6 ‘\ Q
o ‘ |
" U ‘ w
g 2! =
A3 (%]
“m&wso ‘ -
=L ]
Q E [ =
Az !
O\ i
\ 5% n
5 o .
Beurteilungspegel /
"tags” in dB(3A5)
Se Legende
35< <=40 J
. - <= 45 :I bestehende Gebaude
- geplantes Gebaude
gg : - :: gg I:l (Eventonova)
55 < <=60 I'_-l raumlicher Geltungsbereich
60 < <=65 O  Immissionsort
65 < ==T70 MaBStab 1 :2500 — (Gleisachse
70 < <=Ta 0 15 30 60 90
75 < m Larmschutzwand
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Gutachten Nr. 6315/1326

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der in 6,5 m H6he (Dachgeschoss) Uber derzeitigem
Gelandeniveau durch Schienenverkehr verursachten Beurteilungspegel "nachts";
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

Anlage 20

. L _J\s D 4
Situation "nachts" QDBQ |
6,5 m Uber Gelénde D D BQ
1 N
\ : &
(3 . 2
= 1
[\ = T o o
) I i\
H 7
)
0 M«a i 0
¥ I
6" u ) \
)
aQ Q\ i 5
A3 [ a3
‘e“m&,,so [\ S5
P\S = £
o F I 2
Az !
O !
\ 5% .
O Q acem& ) '
S0 -
Beurteilungspegel /
"nachts" in dB(A)
<=35 Legende
23 :- :i :g :I bestehende Gebaude
45 < <; 50 I:l geplantes Gebaude
(Eventonova)
50 < <=55 -—
55 < - <=60 I'_ 1 raumlicher Geltungsbereich
60 < <=65 O  Immissionsort
65 < <=70 MaRstab 1:2500 ——— Gleisachse
70< <=Ta 0 15 30 60 90
75 < m Larmschutzwand
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Gutachten Nr. 6315/1326 Anlage 21

Bebauungsplan "Runz III" in Appenweier-Urloffen

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der in 6,5 m Héhe (Dachgeschoss) Uber derzeitigem
Gelandeniveau durch Schienenverkehr verursachten Beurteilungspegel "nachts" mit
Berlcksichtigung der Abschirmung durch eine 9 m hohe Larmschutzwand entlang des
Ost- und Siudrands des Baugebiets; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.4

0 \!

Situation "nachts"
6,5 m Uber Gelande

Nugzungssthablorie BP RUNZ il 5

————

&V

8

Lo
IR
\

BP "RUN2MI"
}

|
-

-

5]

|

8 g

~:_-,.L.~———

\
,'("!
N
:

N
98 -~

gy -
Beurteilungspegel [\
"nachts" in dB(A) — ‘ /
<=35
35< <=40 Legende
40 <[ <= 45 || bestehende Gebaude
45 < <=50 ,
Lo geplantes Gebaude
50 < <=55 D (Eventonova)
gg : :f gg — Gleisachse
e i MaRstab 1:2500 t:""“:”za": e
< <= rmschu ana im
75< —— Flangebit, b= 2
B
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6315/1326

Anlage 22

Bebauungsplan "Runz lI" in Appenweier-Urloffen
- flachenhafte Darstellung der durch Gewerbe- und Schienenverkehrslarm in 6,5 m Héhe

(ca. Dachgeschoss) verursachten resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel (La,res)
geman DIN 4109-2 sowie Zuordnung zu Larmpegelbereichen;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 5.4

6,5 m Uber Gelande

RGNS

Nugzungssthablore BP RUNZ 1l
e St T R R

Legende
I:l bestehende Gebaude

l: geplantes Gebaude
(Eventonova)

m— Gleisachse

Larmschutzwand Bestand

Mafstab 1:2500

0 15 30 60 90
I T 00O0m

\

res. AuRenlarmpegel
La res bZW.
Larmpegelbereich
gemaf DIN 4109
| <= 55
55 < I <= 60
60< Il <=65
65 < <= 70
70 < Il <= 75
75 < 1M <= 80
80 < Rl

o




